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НАЦИОНАЛНИ ПРОГРАМ
БЕЗБЈЕДНОСТИ САОБРАЋАЈА
У РЕПУБЛИЦИ СРПСКОЈ

1. УВОД

Национални програм безбједности саобраћаја Републике Српске заједно са Стратегијом безбједности саобраћаја представља базни документ којим се одређују, прије свега начин реализације Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске, носиоци активности и рокови за успостављање и функционисање система безбједности саобраћаја на путевима Републике Српске у двогодишњем периоду од 2009-2010. године. На овај начин, Република Српска изражава опредјељење да буде дио глобалног система безбједности саобраћаја али и регионални лидер у промоцији напредних иницијатива које ће у догледно вријеме дати очекиване резултате. 

С обзиром да се Стратегија безбједности саобраћаја Републике Српске и Национални програм безбједности саобраћаја у Републици Српској, доносе први пут, амбиције Националног програма су веома велике и од њега се много очекује. Овим документом визија из Стратегије безбједности треба да се претвори у оквирне активности које потом треба оперативно испланирати и провести у дјело. 
Мјере које ће се предложити треба прецизно да се дефинишу на реалним основама а на према анализи садашњег стања и потенцијалних ризика. Предлог мјера треба да омогући успостављање ефикасног система превентивног дјеловања анимирањем свих субјеката одговорних за безбједност саобраћаја и самих учесника у саобраћају. Током провођења програма и након обављених анализа планираног, треба обезбиједити примјену корективних контрамјера у најпримјеренијем времену.  За успјех мисије, неопходно је обезбиједити синхронизацију свих активности како би се остварио што бољи синергички ефекат. За постизање пројектованих параметара морају се утврдити приоритети, односно активности које имају највећи превентивни домет. Такође, веома је важно да се планске активности одвијају у континуитету, а не само у оквиру појединачних кампања.

Оквирни план активности не треба да представља план жеља, него одраз реалних потреба да се почне са организованим управљањем саобраћајним ризиком. Основни циљ је везан за глобално смањење последице саобраћајних незгода чији ефекти су везани за за страдање људи и уништавање материјалних добара. Колику цијену плаћа свијет по овом основу, показала су многа искуства гдје је процијењено да штете настале у саобраћају износе између 1% и 2% бруто националног дохотка. 
У протеклом десетогодишњем периоду, од почетка 1998. до краја 2007. године, на путевима Републике Српске, у друмском саобраћају, смртно је страдало 1.997 лица, што чини просјек од 200 лица по години. Имајући у виду да се број погинулих лица на путевима земаља Европске уније креће око 40.000 погинулих, лако можемо закључити да у Републици Српској просјечно гине око 0.5% погинулих у земљама Европске уније, што, имајући у виду популацију, степен моториѕације и остварени транспортни рад у Европској унији и у Републици Српској, представља ''луксуз'' који себи не можемо нити смијемо допустити.
Међутим, процес придруживања Босне и Херцеговине Европској Унији, као процес у коме се и нормативно и фактички треба прилагодити стандардима који су већ достигнути у ЕУ, треба бити иницијатор повољнијег и пиозитивнијег тренда у складу са европским тежњама у борби са овом савременом ''пандемијом'' човјечанства. Ако знамо да је ЕУ прихватила стратегију својих најуспјешнијих чланица, јасно је колико труда треба уложити прије него што се Република Српска придружи њиховој визији. Започињући рад на изради стратешких документа, а касније на реализацији задатака, Република Српска трасира пут цијелој БиХ у настојању да  ухвати прикључак са развијеном Европом и условима придруживањ

2. БЕЗБЈЕДОНОСНИ ИНТЕРЕСИ
РЕПУБЛИКЕ СРПСКЕ У САОБРАЋАЈУ

Република Српска у области безбједности саобраћаја има политичке, економске, правне, технолошке и еколошке националне интересе.

2.1. Политички интереси Републике Српске
Најважнији политички интереси Републике Српске када су у питању активности у безбједности друмског саобраћаја везани су за:

· стабилност друштвено-политичког система усмјереног на повећање укупне безбједности у Републици Српској повећањем безбједности у саобраћају;
· јасну и недвосмислену тежњу Владе Републике Српске да све активности, па и оне директно и индиректно везане за безбејдност у друмском саобраћају, усклади са стратешким националним циљем-придруживање Европкој унији;

· очување и даље јачање владавине права;
· заштита људских права;
· успостављање сарадње са ФБиХ и земљама у окружењу јер саобраћајни ризик није дјељив само према територијалном принципу;
· стварање повјерења у заштитини систем који се успоставља као интеграциони фактор код свих учесника у саобраћају;
· смањење укупног броја инцидентних ситуација у саобраћају.
2.2. Економски интереси Републике Српске

Најважнији економски интереси Републике Српске када су у питању активности у безбједности друмског саобраћаја везани су за:

· смањење броја и последица саобраћајних незгода;

· смањење броја изгубљених радних сати, како смртно страдалих, тако и повријеђениих лица;
· заштита фондова буџетских организација из којих се плаћају трошкови лијечења повријеђених у саобраћају;
· очување фондова за накнаду штета осигуравајућих компанија;
· заштита укупних ресурса Републике Српске који се анагажују на санацији штета насталих у саобраћају.
2.3. Правни интереси Републике Српске

Најважнији правни интереси Републике Српске када су у питању активности у безбједности друмског саобраћаја везани су за:

· осигурање правичности у поступку намирења штета;
· обезбјеђење усаглашених критерија за поступање у оцјени основаности и утврђивања обима и висине штете;
· успостављање ефикасног правосудног система у процесу судске напалте штета;
· обезбјеђење независности и смосталности извршне, законодавне и судске власти у активностима везаним за саобраћајну безбједност Републике Српске;
2.4. Технолошки интереси Републике Српске

Најважнији технолошки интереси Републике Српске када су у питању активности у безбједности друмског саобраћаја везани су за:

· подстицање и стимулисање грађана за набавку и употребу возила са савременим системима активне и пасивне заштите;
· контрола исправности возила прије пуштања у саобраћај у складу са прописима о техничком прегледу, хомологацији и сертификацији возила;
· подстицање иновативних истраживања и развоја у области нових технологија аутомобилске индустрије и интеграција у токове свјетских произвођача;
2.5. Еколошки интереси Републике Српске

Најважнији еколошки интереси Републике Српске када су у питању активности у безбједности друмског саобраћаја везани су за:

· заштита животне средине успостављањем ефикасне контроле издувних емисија СУС мотора;
· заштита од увоза возила загађивача према хомологационим критеријима;
· примјена међународних споразума о заштити животне средине.
3. СТРАТЕШКИ ЦИЉЕВИ

Стратешки циљеви Републике Српске су изложени у Стратегији безбједности саобраћаја Републике Српске, и пројектују се у 5 основна праваца дјеловања свих институција заинтересованих и одговорних за безбједност саобраћаја: 

· организационо реструктурирање заштитног система;

· побољшање законске и подзаконске регулативе;

· јачање информационе основе;

· превенција у безбједности саобраћаја;

· репресија у безбједности саобраћаја.

3.1. Организациона структура

Република Српска ће одмах започети активности на успостављању функционалног заштитног система чију окосницу ће чинити одговорна институција која ће преузети одговорност управљања ризицима у саобраћају и координације рада осталих укључених институција, како у вертикалном, тако и хоризонталном смислу. На челу ових институција биће Влада Републике Српске, а законску одговорност и улогу главног координатора имаће Савјет за безбједност саобраћаја Републике Српске, као међуресорно стручно тијело, који ће бити успостављен тако да има потребан политички, законски и стручни ауторитет, са стабилном финансијском и другом подршком. 
3.2. Законска и подзаконска регулатива

Република Српска ће, свјесна проблема безбједности саобраћаја, у наредном периоду извршити употпуњавање законске и подзаконске регулативе, којом ће дефинисати и уредити све области дјеловања свих институција у оквиру формиране мреже. 

Законским оквиром ће бити оформљена хијерархијска структура са јасно дефинисаном надлежном и одговорном институцијом која ће каналисати друштвене активности које имају за циљ смањење ризика и страдања у саобраћају, као основ очувања људско-материјалних ресурса Републике Српске, начин финансирања рада у оформљене структуре и рада у безбједности саобраћаја уопште, те успостављене процедуре координације на свим нивоима.

Подзаконском регулативом ће се успоставити стручни оквир дјеловања свих институција на свим нивоима.

3.3. Информационо-техничка основа

У циљу стварања сврсисходног, адекватног и одговорног система управљања ризицима у саобраћају, Република Српска ће формирати, допуњавати, усавршавати и међусобно увезивати информациону основу за рад, која ће се заснивати на савременим и модерним техничким алатима. Информациона основа треба да омогући сврсисходан рад на праћењу и анализи свих показатеља који имају везе са ризицима у саобраћају, а нарочито информационих база података везаних за саобраћајне незгоде и страдале у саобраћају, интензитет саобраћаја, пенолошки систем у саобраћају, обуку возача, возаче и њихово понашање у саобраћају са посебним освртом на саобраћајне рецидивисте по питању саобраћајних незгода и притивправних понашања, техничку исправност возила и слично. 

3.4. Орјентација на превентивне мјере

Република Српска ће успоставити систем превентивног дјеловања у безбједности саобраћаја, провођењем стратешких превентивних активности и успостављањем процедура, у складу са стварним потребама и захтјевима.

Систем превентивног дјеловања нарочито препознаје и подразумијева као кључну активност сталну едукацију свих, а нарочито дјеце као најрањивије и најосјетљивије категорије учесника у саобраћају и уз то будућих возача. Сходно томе, Република Српска ће успоставити систем основног упознавања са проблематиком безбједности саобраћаја од најранијег узраста, и то увођењем обавезних активности везаних за едукацију у предшколским и школским установама, те успостављања система образовања будућих возача заснованог на принципима дефанзивне вожње. Затим, Влада Републике Српске ће планским мјерама подстицати образовање постојећег стручног кадра, подржавајући учешће стручњака на међународним програмима који имају за тематику област безбједности саобраћаја, али и подстичући послије дипломско образовање.

Поред тога, превентивне активности морају обухватити прилагођавање инфраструктуре човјеку као бићу склоном грешкама насталих усљед перцептивних, когнитивних и физиолошких недостатака и различитости. У том смислу Република Српска ће извршити прилагођавање важећих норми и смјерница европским нормама и доброј пракси, извршити успостављање система вођења саобраћаја и управљања брзинама у саобраћају, успоставити систем трајног управљања и надзора над стањем саобраћајне сигнализције и опреме пута, установити систем управљања опасним мјестима на путној мрежи, те провјере планираних и постојећих инфраструктурних објеката у друмском саобраћају (тзв. Road Safety Audit) у складу са праксом развијених европских земаља.

И на крају, Република Српска ће, у сврху побољшања стања возног парка, успоставити систем управљања и сталне контроле над радом станица за технички преглед возила, те системским мјерама подржати обнављање и подмлађивање возног парка у Републици Српској. 

3.5. Репресивне мјере

У сврху досљедне примјене законских, подзаконских и свих других прописа, неопходно је да институције Републике Српске успоставе ефикасан систем сталне контроле рада и понашања у саобраћају. У првом реду Влада Републике Српске ће, као извршни орган власти, преко надлежних тијела, надзирати рад одговорних и надлежних институција и провођење законских и подазконских акта, норматива, те стратешких, програмских и планских докумената, вршити стално праћење поштивања понашања учесника у саобраћају, при чему ће посебну пажњу посветити примјени иновационих технологија пенолошке политике (примјена алата који ће репресивне мјере учинити сврсисходнијима, како уопште, тако и пред надлежним правосудним органима-фиксне, полуаутнономне и аутономне камере за мјерење брзине, уређаји за мјерење присуства алкохола у крви и недозвољених опојних средстава, и слично).

4. ПРОГРАМСКИ ЦИЉЕВИ

Стратегијом безбједности саобраћаја Републике Српске и Националним програмом безбједности саобраћаја Републике Српске идентификовани су и усаглашени основни циљеви које препознају сви субјекти укључени у активности везане за безбједност саобраћаја.
4.1. Изградња система за контролу и управљање саобраћајним ризиком

Довођење Републике Српске у позицију да управља саобраћајним ризиком, редовно планира и прати реализација остварених циљева је веома важан циљ јер се на такав начин дјелује системски, те читав систем постаје сврсисходан. С тим у вези неопходно је изградити систем са једном централном институцијом одговорном за стање безбједности саобраћаја која ће управљати активностима других институција на свим нивоима (национални, регионални и локални ниво).
4.2. Успостављање савремених информационих система
Један од основних предуслова управљања ризицима у саобраћају јесте изградња инфромационог система са различитим врстама информација које, адекватном анализом, треба да укажу на правац дјеловања цјелокупног система.

4.3. Промјена свијести друштва (институција и учесника у саобраћају) о безбједности саобраћаја
Дугорочно, веома је важно да се промијени свијест и ставови о безбједности саобраћаја, и то на начин да је крајње неопходно да сви заинтересовани и одговорни субјекти преузму одговорност за стање у безбједности саобраћаја. У складу са тим, неопходно је започети транзицију перцепције проблема у чијем средишту је човјек као субјективно биће. У складу са својом природом, која је неоспорно неадекватна саобраћају као појави, неизбјежно је да ће човјек увијек правити грешке у саобраћају. Заштитни систем мора да се постави према човјеку као учеснику у саобраћају на начин да му учињену грешку опрости.

Насупрот томе, учесницима у саобраћају треба указивати на посљедице неадекватног, неодговорно и ризичног понашања. Посебно се. при том мисли на нералну представу о опасностима брзе вожње, утицају алкохола и дрога на реакције у потенцијално инцидентним ситуацијама, значај сигурносног појаса и сл. Кроз промјену перцепције учесника у саобраћају, посебно активности је потребно усмјерити према родитељима дјеце посебно предшколског, али и нижег основношколског узраста, који, својим активностима морају указати дјеци на прихватљиве и неприхватљиве начине понашања учешћа у саобраћају.
4.4. Изградња система образовања учесника у саобраћају
За постизање дугорочних циљева и прихватања визије развијених земаља дјеца и омладина морају проћи процес едукације у континуитету од основних предзнања из предшколских установа до средњошколских програма који ће омогућити стицање возачке дозволе у редовном образовном систему. Активно учешће у овом сегменту морају преузети предшколске и школске установе кроз стални рад у наставном и ваннаставном процесу.
Логичан корак ка добијању права на управљање возилом у саобраћају, које неки научни радници карактеришу као савремено оружје, је адекватан процесобуке и полагања испита за возача, који мора да се заснива на принципима дефанѕивне а никако офанзивне вожње.
4.5. Изградња безбједне саобраћајне инфраструктуре
Истраживања су показала да су многе саобраћајне незгоде (10%-15%) могле бити избјегнуте да су елементи путне инфраструктуре били правилно дефинисани и изведени. У складу са поменутим истраживањима неопходно је започети процес управљања мјеста на којима се саобраћајне незгоде учесталије дешавају. 

Даље, сходно пракси развијених земаља, а у складу са прокламованим стретешким циљевима и задацима, код пројектовања нових и приликом одржавања постојећих путева неопходно је увести институцију контроле стања са аспекта безбједности саобраћаја.

И на крају, као битан елеменат безбједности путне инфраструктуре са аспекта превентивног дјеловања, посебна пажња мора се упутити према стању саобраћајне сигнализације и опреме пута као елемената који могу индиректно утицати на настанак саобраћајних незгода као крајње негативне појаве у саобраћају, али и посљедица саобраћајних незгода.

4.6. Израдња технички исправног ауто парка у Републици Српској
Према свим показатељима из превентивних акција, по путевима Републике Српске се вози знатан број возила чија исправност не гарантује безбједност због могућности отказа виталних система или умањења појединачних и укупних перформанси возила.
Активности везане за подизање нивоа техничке исправности возила морају обухвататаи и системске мјере, али и конкретне мјере у циљу успостављања адекватног техничког прегледа возила.

4.7. Омасовљавање такмичарских активности

Дјецу предшколског узраста је потребно, кроз игру и специјализоване полигоне, обучавати и стварати им свијест о правилном понашању у саобраћају.
Међу дјецом школског узраста организовати годишња циклус-такмичења у познавању саобраћајних прописа и учешћа у саобраћају, са што већим бројем учесника.
4.8. Подстицање научно-истраживачких дјелатности

Осим општих циљева који су апликативног карактера, треба створити услове и подржати реализацију научно-истраживачких активности:
· подстаћи истраживања у области саобраћаја, побољшати формулацију проблема, извршити избор што адекватнијих метода и најбољих формулација за представљање резултата;
· препознати и генерализовати битне резултате изван основних истраживања;
· предвидјети будућа догађања с обзиром на извјесност промјена у саобраћајној области;
· акумулирати знања о саобраћајном ризику на основу претходних и нових истраживања;
· омогућити интердисциплинарност у изучавању проблема безбједности саобраћаја;
· обезбиједити и поспјешити интеракцију између истраживача и центара који одлучују;
· популарисати резултате истраживања у циљу стварања критичке свијести код јавног мјења;
· олакшати разумијевање феномена саобраћајних незгода побољшањем процеса едукације истраживача и професионалаца који се баве практичним аспектима безбједности саобраћаја.
4.9. Смањење броја смртно страдалих

Према броју смртно страдалих се оцјењује укупна безбједност на путевима једне географске цјелине па је логично да ово буде и основни циљ Националног програма. На ову посљедицу се може утицати општим мјерама које ће се предузети на смањењу укупног броја саобраћајних незгода али је потребно назначити и посебне мјере које ће имати за искључиви циљ смањење смртности на путевима Републике Српске.
4.10. Смањењење укупног броја повријеђених

На основу научно засноване анализе узрока повреда учесника у саобраћају треба препознати најутицајније факторе који доводе до повређивања па циљано радити на превенцији таквих саобраћајних незгода.
4.11. Промјена структуре тежине повреда

Ништа мање није битно ни да структура повреда буде што повољнија и са мањим посљедицама по здравље и општу способност повријеђених. Прије свега, циљ је смањити повреде које изазивају најтеже инвалидности облике као што је параплегија и слично.

4.12. Смањење укупног броја саобраћајних незгода

Смањењем укупног броја саобраћајних незгода очекује се да, према математичкој логици, дође до ублажавања и смањења укупних последица саобраћајних незгода. Националним програмом ће се истаћи активности на промјени перцепције саобраћаја као појаве и безбједности саобраћаја као посљедице одвијања саобраћаја, а наспрам учесника у саобраћају, те елиминацији узрока саобраћајних незгода у којима долази до најтрагичнијих посљедица, смртног страдања учесника у саобраћају.

4.13. Смањење обима материјалних и нематеријалних штета

Материјалне и нематеријалне штете настале као последице саобраћајних незгода повлаче значајна средства, прије свега из фондова осигуравајућих друштава, али и фондова установа здравственог и социјалног осигурања кроз трошкове лијечења и рехабилитације. Ипак, најзначјнија последица у погледу насталих штета од поврђивања је привремена и трајна неспособност за радно ангажовање повријеђених.
5. ПРОГРАМСКЕ АКТИВНОСТИ

У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, сви опдговорни субјекти на свим нивоима власти ће, на основу Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске и Националног програма безбједн ости саобраћаја Републике Српске, одмах покренути активности из својих надлежности који ће омогућити реализацију и спровођење Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске и Националног програма безбједности саобраћаја Републике Српске, и то израдом Акционог плана којег ће усвојити Влада Републике Српске, а на основу прибављеног мишљења и сагласности Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске.
5.1. Изградња система за контролу и управљање саобраћајним ризиком

У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, Влада Републике Српске ће, као врховни извршни орган власти, а преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, извршити успостављање заштитног система у безбједности друмског саобраћаја, кроз усвајање законских рјешења, подзаконских и других правних аката, којима ће омогућити успостављање функционалног заштитног система.
Поред тога, Влада Републике Српске ће, кроз предложена законска рјешења омогућити примјену савремене праксе када су у питању сви аспекти безбједности саобраћаја.

5.2. Успостављање савремених информационих система
У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, Влада Републике Српске ће, као врховни извршни орган власти, а преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно Министарства саобраћаја и веза Републике Српске, Министарства унутрашњих послова Републике Српске, Министарства просвјете и културе Републике Српске, Министарства здравља и социјалне заштите Републике Српске, Министарства управе и локалне самоуправе, Заједнице општина и градова РС, ЈП ''Путеви РС'', ЈП ''Аутопутеви РС', Републичке управе за инспекцијске послове, Привредне коморе Републике Српске, Републичког завода за статистику, Врховног судског и тужилачког вијећа Босне и Херцеговине, извршити сагледавање стања информационе базе која има превасходан утицај на рад свих субјеката одговорних за стање безбједности саобраћаја на путевима Републике Српске. На основу сагледавања и анализе стања и потреба свих субјеката за информацијама, Влада Републике Српске ће, преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске сачинити платформу за успостављање јединственог информационог система на територији Републике Српске, који ће бити доступан свим надлежним и одговорним органима, у складу са законом, а у сврху стварног и квалитетног управљања ризицима у саобраћају
5.3. Промјена свијести друштва (институција и учесника у саобраћају) о безбједности саобраћаја

У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, Влада Републике Српске ће, као врховни извршни орган власти, а преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно Министарства саобраћаја и веза Републике Српске, Министарства унутрашњих послова Републике Српске, Министарства просвјете и културе Републике Српске, Министарства управе и локалне самоуправе, Заједнице општина и градова РС, ЈП ''Путеви РС'', ЈП ''Аутопутеви РС', Републичке управе за инспекцијске послове, Привредне коморе Републике Српске, превасходно утицати на рад институција на свим нивоима власти у складу са опредјељењем израженим у Стратегији безбједности саобраћаја Републике Српске по којем заштитни систем мора бити изграђен на прихватању човјека као бића склоном грешкама.
5.4. Изградња система образовања учесника у саобраћају
У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, Влада Републике Српске ће, као врховни извршни орган власти, а преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно Министарства просвјете и културе Републике Српске, ускладити активности везане за побољшање система образовања свих учесника у саобраћају (пјешака, бициклиста, возача итд.) кроз разне редовне активности у предшколским и школским установама, побољшањем квалитета наставе у ауто-школама
5.5. Изградња безбједне саобраћајне инфраструктуре
У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, Влада Републике Српске ће, као врховни извршни орган власти, а преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно ЈП ''Путеви РС'' и ЈП ''Аутопутеви РС'', усвојити смјернице којима ће се, на путевима Републике Српске, успоставити систем управљања опасним мјестима на путу, систем контроле пројеката планираних путева и стања постојећих путева са аспекта безбједности саобраћаја, те систем континуираног праћења стања саобраћајне сигнализације и опреме пута.
5.6. Израдња технички исправног ауто парка у Републици Српској

У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, Влада Републике Српске ће, као врховни извршни орган власти, а преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно Министарства саобраћаја и веза Републике Српске, планирати активности на успостављању система праћења техничког стања возила, стања и контроле станица за технички преглед возила, те могуће подстицајне политике подмлађивања возног парка Републике Срспке, усаглашавања са европским норамама и еколошким захтјевима наспрам теретних возила, те коришћења алтернативних видова друмског саобраћаја (пјешачки, бициклистички, јавни градски, и сл.) и возила са обновљивим видовима енергије.
5.7. Омасовљавање такмичарских активности

У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, Влада Републике Српске ће, као врховни извршни орган власти, а преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно Министарства просвјете и културе Републике Српске и Ауто-мото савеза Републике Српске, сачинити програм активности на омасовљењу такмичарских активности, нарочито у образовним институцијама, са акцентом на понашање учесника у саобраћају.
5.8. Подстицање научно-истраживачких дјелатности

У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, Влада Републике Српске ће, као врховни извршни орган власти, а преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, Министарства просвјете и културе Републике Српске и Универзитета у Бања Луци и Источном Сарајеву, сачинити научно-истраживачки програм безбједности саобраћаја, са посебним акцентом на проблематику специфичну за територију републике Српске.
5.9. Смањење броја смртно страдалих

У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, сви надлежни и одговорни субјекти ће, оперативним мјерама и активностима, утицати на смањење броја смртно страдалих у саобраћају.
5.10. Смањењење укупног броја повријеђених

У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, сви надлежни и одговорни субјекти ће, оперативним мјерама и активностима, утицати на смањење укупног броја повријеђених лица у саобраћају.

5.11. Промјена структуре тежине повреда

У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, сви надлежни и одговорни субјекти ће, оперативним мјерама и активностима, утицати на ублажавање посљедица саобраћајних незгода, промјеном структуре саобраћајних незгода.
5.12. Смањење укупног броја саобраћајних незгода

У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, сви надлежни и одговорни субјекти ће, оперативним мјерама и активностима, утицати на смањење укупног броја саобраћајних незгода, како оних са настрадалим учесницима у саобраћају, тако и незгода са материјалном штетом.
5.13. Смањење обима материјалних и нематеријалних штета

У складу са израженом политичком вољом законодавне и извршне власти Републике Српске, проистеклом кроз усвајање Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске као стратешког и оквирног документа у пољу безбједности друмског саобраћаја, сви надлежни и одговорни субјекти ће, оперативним мјерама и активностима, утицати на смањење обима, како материјалних тако и нематеријалних штета.
6. МЈЕРЉИВОСТ ЦИЉЕВА

Како у Републици Српској не постоји квалитетан и функционалан заштитни систем, циљеви изражени у Стратегији безбједности саобраћаја Републике Српске и Националном програму безбједности саобраћакја Републике Српске
нису квантификовани.
Из тог разлога је Национални програм безбједности саобраћаја општег и прелазног карактера, док је одговорним и надлежним институцијама остављена обавеза планирања оперативних активности које ће имати за посљедицу ублажавање одређених негативних трендова у безбједности саобраћаја, а прије свега смањење броја саобраћајних незгода са настрадалим, поготово са смртним исходом, и ублажавање посљедица, односно жестине саобраћајних незгода.

Успостављањем надлежне и одговорне институције за питања управљања ризицима у саобраћају, и квантификација циља ће имати смисла, те ће, по операционализацији рада горе наведеног института исти приступити изради петогодишњег Националног програма безбједности саобраћаја Републике Српске, у којима ће јасно и недвосмислено утврдити минимално прихватљиве вриједности својих активности-дугорочне и средњорочне циљеве и задатке, али и активности- циљеве и задатке других субјеката, за чије ће остваривање и одговарати.

7. КВАЛИТАТИВНОСТ ЦИЉЕВА

Суштина двогодишњег Националног програма безбједности саобраћаја Републике Српске јесте управо успостављање квалитетног заштитног система, способног да управља (одреди и елиминише) ризицима у саобраћају.
8. ПЛАНИРАЊЕ АКТИВНОСТИ
Након усвајања Стратегије безбједности саобраћаја Републике Српске и Националног програма безбједности саобраћаја Републике Српске од стране Владе Републике Српске и Народне Скупштине Републике Српске, потребно је да надлежне и одговорне институције на републичком и локалним нивоима власти сачине Акционе планове оперативног дјеловања, које ће усвојити Влада Републике Српске а на основу мишљења Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске..

Све надлежне и одговорне институције на републичком и локалним нивоима власти треда да утврде листу активности према:

· стратешком значају;
· тактичком значају;
· оперативном значају.

Поред тога, потребно је активности опредијелити према времену трајања или извршења као:

· континуиране;
· краткотрајне.

9. НОСИОЦИ АКТИВНОСТИ

9.1. Изградња система за контролу и управљање саобраћајним ризиком

Носилац активности:

· Влада Републике Српске, преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске односно Министарства саобраћаја и веза Републике Српске.
9.2. Успостављање савремених информационих система
Носилац активности:

· Влада Републике Српске, преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно Министарства саобраћаја и веза Републике Српске, Министарства унутрашњих послова Републике Српске, Министарства просвјете и културе Републике Српске, Министарства здравља и социјалне заштите Републике Српске, Министарства управе и локалне самоуправе, Заједнице општина и градова РС, ЈП ''Путеви РС'', ЈП ''Аутопутеви РС', Републичке управе за инспекцијске послове, Привредне коморе Републике Српске, Републичког завода за статистику, Врховног судског и тужилачког вијећа Босне и Херцеговине.

9.3. Промјена свијести друштва (институција и учесника у саобраћају) о безбједности саобраћаја

Носилац активности:

· Влада Републике Српске, преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно Министарства саобраћаја и веза Републике Српске, Министарства унутрашњих послова Републике Српске, Министарства просвјете и културе Републике Српске, Министарства управе и локалне самоуправе, Заједнице општина и градова РС, ЈП ''Путеви РС'', ЈП ''Аутопутеви РС', Републичке управе за инспекцијске послове, Привредне коморе Републике Српске.

9.4. Изградња система образовања учесника у саобраћају
Носилац активности:

· Влада Републике Српске, преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно Министарства просвјете и културе Републике Српске.
9.5. Изградња безбједне саобраћајне инфраструктуре
Носилац активности:

· Влада Републике Српске, преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно ЈП ''Путеви РС'' и ЈП ''Аутопутеви РС''.

9.6. Израдња технички исправног ауто парка у Републици Српској

Носилац активности:

· Влада Републике Српске, преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно Министарства саобраћаја и веза Републике Српске.

9.7. Омасовљавање такмичарских активности

Носилац активности:

· Влада Републике Српске, преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске, односно Министарства просвјете и културе Републике Српске и Ауто-мото савеза Републике Српске.

9.8. Подстицање научно-истраживачких дјелатности

Носилац активности:

· Влада Републике Српске, преко Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске односно Министарства просвјете и културе Републике Српске и Универзитета у Бања Луци и Источном Сарајеву.

9.9. Смањење броја смртно страдалих

Носилац активности:

· Министарство саобраћаја и веза Републике Српске, Министарство унутрашњих послова Републике Српске, Министарство просвјете и културе Републике Српске, Министарство здравља и социјалне заштите Републике Српске, Министарство управе и локалне самоуправе, Заједница општина и градова РС, ЈП ''Путеви РС'', ЈП ''Аутопутеви РС', Републичка управе за инспекцијске послове.

9.10. Смањењење укупног броја повријеђених

Носилац активности:

· Министарство саобраћаја и веза Републике Српске, Министарство унутрашњих послова Републике Српске, Министарство просвјете и културе Републике Српске, Министарство здравља и социјалне заштите Републике Српске, Министарство управе и локалне самоуправе, Заједница општина и градова РС, ЈП ''Путеви РС'', ЈП ''Аутопутеви РС', Републичка управе за инспекцијске послове.

9.11. Промјена структуре тежине повреда

Носилац активности:

· Министарство саобраћаја и веза Републике Српске, Министарство унутрашњих послова Републике Српске, Министарство просвјете и културе Републике Српске, Министарство здравља и социјалне заштите Републике Српске, Министарство управе и локалне самоуправе, Заједница општина и градова РС, ЈП ''Путеви РС'', ЈП ''Аутопутеви РС', Републичка управе за инспекцијске послове.

9.12. Смањење укупног броја саобраћајних незгода

Носилац активности:

· Министарство саобраћаја и веза Републике Српске, Министарство унутрашњих послова Републике Српске, Министарство просвјете и културе Републике Српске, Министарство здравља и социјалне заштите Републике Српске, Министарство управе и локалне самоуправе, Заједница општина и градова РС, ЈП ''Путеви РС'', ЈП ''Аутопутеви РС', Републичка управе за инспекцијске послове.

9.13. Смањење обима материјалних и нематеријалних штета

Носилац активности:

· Министарство саобраћаја и веза Републике Српске, Министарство унутрашњих послова Републике Српске, Министарство просвјете и културе Републике Српске, Министарство здравља и социјалне заштите Републике Српске, Министарство управе и локалне самоуправе, Заједница општина и градова РС, ЈП ''Путеви РС'', ЈП ''Аутопутеви РС', Републичка управе за инспекцијске послове.






















1

