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РЕПУБЛИКА СРПСКA
МИНИСТАРСТВО САОБРАЋАЈА И ВЕЗА

Трг Републике Српске бр. 1 , Бања Лука, тел: 051/339-603, факс:051/339-649, е-mail:msv@msv.vladars.net

Датум: 30.06.2008. године

      СВИМ   ОПШТИНАМА
· НАЧЕЛНИЦИМА ОДЈЕЉЕЊА ЗА САОБРАЋАЈ

· САВЈЕТУ ЗА БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА ОПШТИНА

         Дана 07.07.2008. године са почетком у 12 часова, у просторијама Привредне коморе Републике Српске у Бањалуци , одржаће се стручна расправа о нацртима докумената „Стратегија безбједности саобраћаја Републике Српске“ и „Национални програм безбједности саобраћаја Републике Српске“.

         С обзиром да се ради о два стратешки битна  документа надамо се да ће те присуствовати стручној расправи.

         Нацрте докумената доставићемо електронском поштом.
                                                                         ПОМОЋНИК   МИНИСТРА

                                                                                 Наташа  Костић
СТРАТЕГИЈА БЕЗБЈЕДНОСТИ САОБРАЋАЈА
У РЕПУБЛИЦИ СРПСКОЈ

1. УВОД

Систем безбједности саобраћаја јесте систем у којем је свеприсутна стална веза између његових подсистема:

· човјека, као учесника у саобраћају, који је присиљен да, у складу са својим, ипак ограниченим перцептивним и моторним способностима, стално доноси одлуке мањег или већег значаја по одвијање саобраћаја;

· возила, као средство превоза са различитим возно-динамичким карактеристикама, којим човјек директно управља;

· пута и околине, као средства на којем се саобраћај одвија и који диктира стања и услове по којима човјек поступа.

Успјешан систем представља систем са сталном хармонијом између свих љегових подсистема. Када се та хармонија наруши настају тзв. негативне посљедице у саобраћају, од којих су најизраженије саобраћајне незгоде.

Саобраћајне незгоде представљају огроман, тешко мјерљив губитак за друштво, и као такве представљају озбиљан изазов на које друштво као цјелина и сваки поједини члан друштва мора адекватно одговорити.

Један од основних проблема везаних за безбједност саобраћаја је што безбједност саобраћаја изгледа другачије одозго, него одоздо. Друштвена оптимизација се врши на основу свеобухватног сагледавања чињеница и научног вредновања свих ефеката саобраћаја. Тако се утврђују ограничења брзине, ограничења употребе алкохола и друга ограничења и забране које често не прихватају појединци. Са друге стране, индивидуална оптимизација наглашава значај појединих чињеница које су му, у том тренутку значајне. Наиме, основни циљ за сваког индивидуалног корисника пута (возаче, пјешаке итд.) је доћи од тачке А до тачке Б што је могуће брже. На основу појединачних искустава, они могу закључити да нема непосредне опасности од брзине или алкохола, тј. да је ризик од незгоде у сваком путовању веома мали, да није вриједан спомена и рачунања. Тако се укоријенила веома опасна заблуда да се незгоде догађају некоме другом! Појединци не узимају у обзир да путујемо неколико пута сваког дана, сваке седмице, сваког мјесеца и сваке године свог живота. Сума свих ових микроскопских ризика је током дужег времена значајна. 

Немогућност науке да протумачи све незгоде и њихове узроке и неспремност заједнице да спријечи незгоде, довели су до друге велике заблуде да је незгода ''несрећа'', тј. да се догађа случајно, да је изазвана некаквим спољним утицајима или судбином и да је није могуће спријечити. Велика распрострањеност ове заблуде довела је до пасивности и недостатка амбиција за унапређење безбједности саобраћаја у многим земљама, па и у Републици Српској. 

Због наглашене разлике у друштвеној и индивидуалној оптимизацији саобраћаја и раширене прве и друге заблуде (''незгода се догађа неком другом'' и незгода је ''несрећа''), успостављена је снажна тенденција ка кршењу прописа у безбједности саобраћаја и створена велика друштвена толеранција за вожњу у пијаном стању, за прекорачења брзине, некоришћење појасева и других система заштите итд. Са друге стране, грађани не захтијевају безбједносне акције од стране власти или чак осуђују предузимање безбједносних акција, а посебно саобраћајно-полицијску принуду. Све ово повећава ризик настанка незгода и тежину ових незгода. Најзначајнија посљедица ниске свијести о значају безбједности саобраћаја и недостатка свијести о могућности управљања безбједношћу саобраћаја је чињеница да се ефикасне контрамјере не примјењују зато што је мало захтјева за безбједношћу саобраћаја. Ако не успијемо промијенити свијест грађана о стварним ризицима у друмском саобраћају, рад на безбједности саобраћаја ће увијек бити тежак и резултати никад неће бити онакви каквим се надамо. 

2. БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У СВИЈЕТУ
-ГЛОБАЛНА ПЕРСПЕКТИВА-
Страдање у саобраћају представља растући глобални проблем. У прилог таквој констатацији иде и чињеница да све већи број међународних организација, које, међу основне постулате свог постојања, стављају добробит цјелокупног човјечанства, све већу пажњу посвећују свакодневном страдању учесника у саобраћају.

Према подацима Свјетске здравствене организације, на путевима широм свијета, у просјеку годишње погине 1,2 милиона људи. Поврх тога, процјењује се да број повријеђених, дакле тешко и лакше настрадалих особа, достиже цифру од 50 милиона. Нажалост, глобално посматрајући, број погинулих учесника у саобраћају из дана у дан расте, те се очекује да, у садашњим консталацијама односа, достигне цифру од 2 милиона погинулих годишње.

На основу горе наведних чињеница, процјењује се да ће се саобраћајне незгоде са деветог, попети на треће мјесто узрочника смрти становништва, а према броју изгубљених година живота.

	Десет водећих узрока смрти

(по броју изгубљених година живота)

	1990. година
	2020. година

	 
	болест или повреда
	 
	болест или повреда

	1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
	Респираторне инфекције
Дијареја
Перинатална стања
Униполарна велика депресија
Исхемична срчана обољења
Цереброваскуларне болести
Туберкулоза
Мале богиње
Повреде у друмском саобраћају
Урођене аномалије
	1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
	Исхемична срчана обољења
Униполарна велика депресија 
Повреде у друмском саобраћају
Цереброваскуларне болести
Хронична дисајна обољења
Респираторне инфекције
Туберкулоза
Ратови
Дијареја
HIV


Поред ових поражавајућих чињеница, највјероватније је да ће овај пораст директно да погоди најсиромашније земље и земље у развоју. Овакав тренд објашњава се повећањем степена моторизације и мобилности становништва, те неадекватности инстутиционалног и инфраструктурног оквира. Насупрот сиромашним и земљама у развоју, очекује се да у развијеним земљама овај број знатно опадне (до 30%), што се објашњава достигнутим свеобухватним степеном развијености друштва.
Увиђајући све негативне посљедице неовољног тренда Уједињене нације су, као кровна свјетска организација, покренуле низ активности које, прије свега, имају за циљ:

· креирања већег, адекватнијег нивоа свијести и посвећености рјешавању проблема на свим нивоима;
· промјену перцепције, нарочито надлежних институција на националним, регионланим и локалним нивоима власти, да страдање у саобраћају, не смије и не може бити ''данак у крви'' економском развоју и повећању друштвеног стандарда;

· институционално јачање свих заинтересованих институција на свим нивома власти, како у вертикалном тако и у хоризонталном апекту.
Сходно томе, 22. маја и 05. новембра 2003. године, 14. априла 2004. године, те посебно 01. децембра 2005. године, усаглашене су резолуције Уједињених нација (број 57/309, број 58/9, број 58/289 и број 60/5) које је усвојила Генерална скупштина Уједињених нација којима је страдање у саобраћају признат и препознат глобални проблем. Резолуције су обавезале све чланице Уједињених нација да раде на унапређењу безбједности саобраћаја.

Међу поменутим резолуцијама, резолуција број 60/5 је, као приоритете, истакла сљедеће ставове и препоруке: 

· све земље треба да формирају водеће агенције за безбједност саобраћаја и да развију документа од стратешке важности;

· одговорност за безбједност саобраћаја лежи на локалном, регионалном и националном нивоу;

· најразвијеније земље треба да пруже финансијску и техничку помоћ земљама у развоју и подршку у изградњи капацитета;

· међународна сарадња је веома важна за напредак у безбједности саобраћаја,

· трећа недјеља новембра означаваће се као Свјетски дан сјећања на жртве у друмском саобраћају.
Уједињене нације су за носиоца и координатора активности у безбједности саобраћаја одредиле Свјетску здравствену организацију која је донијела неколико важних докумената у безбједности саобраћаја. Поред тога, Уједињене нације су предложиле државама чланицама да реализују сет основних мјера у безбједности саобраћаја. Међу овим мјерама најзначајније мјесто припада изради стратешких докумената у безбједности саобраћаја. Искуства најразвијенијих земаља указују да се само стратешким планирањем могу постићи задовољавајући резултати у безбједности саобраћаја.
Најочигледнији примјер ноепходности стратешког приступа представља Европска Унија, која је, као водећа европска институција, успоставила националне и европске заштитне системе у безбједности саобраћаја према којима захтијева од држава чланица да доносе и спроводе стратешке документе у безбједности саобраћај. 

Поред тога, Европска унија је донијела низ директива о појединим сегментима безбједности саобраћаја и серију стратешких докумената, међу којима се истичу: ''Бијела књига, Европска политика транспорта за 2010: вријеме за одлучивање'' (White paper, European transport policy for 2010: time to decide, EU, 2001.) и документ ''Спасавање 20.000 живота на нашим путевима – заједничка одговорност, Европски акциони програм безбједности на путевима'' (Saving 20.000 lives on our roads - a shared responsibility, European road safety action programme).

У овим стратешким документима, одређени су  циљеви, начини дјеловања и главне области дјеловања у циљу унапређења безбједности саобраћаја. Као додатак овом документу усвојена је и Европска повеља о безбједности саобраћаја.
3. СТАЊЕ БЕЗБЈЕДНОСТИ САОБРАЋАЈА У
РЕПУБЛИЦИ СРПСКОЈ

Статистички гледано, стање безбједности саобраћаја у Републици Српској, је неповољно.

На основу апсолутних показатеља стања безбједности саобраћаја (графикони 1.-7.), а прије свега броја саобраћајних незгода, примјетне су сталне осцилације како у укупном броју саобраћајних незгода, броју саобраћајних незгода по категоријама (саобраћајне незгоде са смртно страдалим лицима, саобраћајне незгоде са тешко повријеђеним лицима, саобраћајне незгоде са лакше повријеђеним лицима исаобраћајне незгоде са материјалном штетом) тако и по броју настрадалих лица (смртно страдали, тешко страдали и лакше страдали).

Такав тренд је карактеристичан за системе код којих показатељи стања безбједности саобраћаја нису продукт сталних, координисаних, системских мјера, већ су плод непланских, недекватних, краткорочних активности и околности које нису и не могу бити под контролом система (глобални свјетски пораст цијене нафте, климатске промјене и слично).
[image: image2.emf]Укупан број саобраћајних незгода
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Графикон 1. – Укупан број саобраћајних незгода у периоду од 1998. до 2007. године
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Графикон 2. – Укупан број саобраћајних незгода са смртно сдтрадалим лицима у периоду од 1998. до 2007. године
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Графикон 3. – Укупан број саобраћајних незгода са повријеђеним. лицима у периоду од 1998. до 2007. године
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Графикон 4. – Укупан број настрадалих лица у периоду од 1998. до 2007. године
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Графикон 5. – Укупан број смртно страдалих лица у периоду од 1998. до 2007. године
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Подаци о релативним показатељима стања безбједности саобраћаја у Републици Српској (број саобраћајних незгода, односно одређене категорије саобраћајне незгоде, број настрадалих лица, односно одређене категорије настрадалих лица, а посебно броја погинулих на 106 становника, 104 регистрованих возила, односно 108 пређених возило километара) а на основу којих се врши упоређење стања између различитих земаља, нису доступни.
Посебно неповољно стање, а посматрано са социо-демографског и опште-друштвеног аспекта, је утврђено у старосној структури настрадалих лица. Током 2007. године, од укупног броја погинулих лица чак 26.3% се односи на младу, радно активну популацију (од 18 до 30 година старости). Када су у питању повреде теже природе, готово свака трећа (31.6%) тешко повријеђена особа припада поменутој старосној групи, док чак 38.6% лакше повријеђених лица имају од 18 до 30 година.

4. СТРАТЕГИЈА БЕЗБЈЕДНОСТИ САОБРАЋАЈА

У будућности ћемо се морати све више суочавати са чињеницом да ће човек увијек правити грешке у саобраћају. Зато је неопходно пројектовати систем који ће ове грешке исправљати или опраштати. Успјех у безбједности саобраћаја све више ће зависити од тога колико ће друштво бити спремно да прошири круг одговорних за саобраћајне незгоде. Друштвене заједнице које задрже концепт о одговорности само учесника у саобраћајним незгодама, утврђивање одговорности сматрају искључиво задатком правосуђа (кривична и прекршајна одговорност) осуђене су на неуспјех у управљању безбједношћу саобраћаја. Република Српска мора што прије прихватити чињеницу да су многи субјекти, на различите начине, могли да допринесу спречавању сваке конкретне саобраћајне незгоде и питање одговорности проширити на политичку, професионалну и грађанску одговорност за веома тешке посљедице саобраћајних незгода које угрожавају квалитет живота многих грађана. Представници власти (скупштина, влада и други носиоци власти на свим нивоима) имају највећу одговорност за стање у Републици Српској, па и за страдања у саобраћају. Професионалци различитих профила, од васпитача у предшколским установама, учитеља, инструктора вожње, произвођача возила, креатора просторних планова, пројектаната пута, па до полицајаца, љекара, психолога итд. креирају мање или више безбједан амбијент за саобраћај и тако доприносе безбједности саобраћаја, па имају утицај и на сваку конкретну незгоду. Коначно, сваки грађанин својим активностима, учешћем у друштвеном и професионалном животу, доприности квалитету породичног живота, друштвеном развоју, изградњи безбједнијег саобраћајног окружења, али и развоју сваког дјетета појединачно, па тако веома много утиче на безбједност саобраћаја.
4.1. СТРЕТАШКИ ЦИЉЕВИ

4.1.1. Организациона структура

Република Српска ће одмах започети активности на успостављању функционалног заштитног система чију окосницу ће чинити одговорна институција која ће преузети одговорност управљања ризицима у саобраћају и координације рада осталих укључених институција, како у вертикалном, тако и хоризонталном смислу. На челу ових институција биће Влада Републике Српске, а законску одговорност и улогу главног координатора имаће Савјет за безбједност саобраћаја Републике Српске, као међуресорно стручно тијело, који ће бити успостављен тако да има потребан политички, законски и стручни ауторитет, са стабилном финансијском и другом подршком. 
Своје циљеве и приоритете Савјет за безбједност саобраћаја ће реализовати преко мреже институција које морају, у оквиру своје институционалне организације, извршити формирање надлежних тијела задужених искључиво за послове безбједности саобраћаја у домену њихових законских надлежности (Министарство саобраћаја и веза, Министарство унутрашњих послова, Министарство просвјете и културе, Путеви Републике Српске, Аутопутеви Републике Српске, те органи локалне самоуправе).
Техничку подршку Савјету за безбједност саобраћаја ће, преко одговорног одјељења, давати Министарство саобраћаја и веза Републике Српске. 
4.1.2. Законска и подзаконска регулатива
Република Српска ће, свјесна проблема безбједности саобраћаја, у наредном периоду извршити употпуњавање законске и подзаконске регулативе, којом ће дефинисати и уредити све области дјеловања свих институција у оквиру формиране мреже. 
Законским оквиром ће бити оформљена хијерархијска структура са јасно дефинисаном надлежном и одговорном институцијом која ће каналисати друштвене активности које имају за циљ смањење ризика и страдања у саобраћају, као основ очувања људско-материјалних ресурса Републике Српске, начин финансирања рада у оформљене структуре и рада у безбједности саобраћаја уопште, те успостављене процедуре координације на свим нивоима.
Подзаконском регулативом ће се успоставити стручни оквир дјеловања свих институција на свим нивоима.
На основу горе изложеног, Савјет за безбједност саобраћаја Републике Српске ће одмах приступити изради Нацрта Закона о безбједности саобраћаја на путевима Републике Српске, који ће бити усаглашен са Законом о основама безбједности саобраћаја Босне и Херцерговине, и којим ће се, поред општих категорија које су регулисане поменутим државним законом, регулисати питања од ширег друштвеног значаја, попут организације система, надлежности, обавеза и процедура.
4.1.3. Информационо-техничка основа

У циљу стварања сврсисходног, адекватног и одговорног система управљања ризицима у саобраћају, Република Српска ће формирати, допуњавати, усавршавати и међусобно увезивати информациону основу за рад, која ће се заснивати на савременим и модерним техничким алатима. Информациона основа треба да омогући сврсисходан рад на праћењу и анализи свих показатеља који имају везе са ризицима у саобраћају, а нарочито информационих база података везаних за саобраћајне незгоде и страдале у саобраћају, интензитет саобраћаја, пенолошки систем у саобраћају, обуку возача, возаче и њихово понашање у саобраћају са посебним освртом на саобраћајне рецидивисте по питању саобраћајних незгода и притивправних понашања, техничку исправност возила и слично. Стратешко опредјељеље је да сви субјекти на свим нивоима власти морају имати приступ свим релевантним подацима, поштујући притом законска ограничења која се односе на заштиту личних информација и важност одређених информација приликом вођења судских процеса.
4.1.4. Орјентација на превентивне мјере
Република Српска ће успоставити систем превентивног дјеловања у безбједности саобраћаја, провођењем стратешких превентивних активности и успостављањем процедура, у складу са стварним потребама и захтјевима.
Систем превентивног дјеловања нарочито препознаје и подразумијева као кључну активност сталну едукацију свих, а нарочито дјеце као најрањивије и најосјетљивије категорије учесника у саобраћају и уз то будућих возача. Сходно томе, Република Српска ће успоставити систем основног упознавања са проблематиком безбједности саобраћаја од најранијег узраста, и то увођењем обавезних активности везаних за едукацију у предшколским и школским установама, те успостављања система образовања будућих возача заснованог на принципима дефанзивне вожње. Затим, Влада Републике Српске ће планским мјерама подстицати образовање постојећег стручног кадра, подржавајући учешће стручњака на међународним програмима који имају за тематику област безбједности саобраћаја, али и подстичући послије дипломско образовање.
Поред тога, превентивне активности морају обухватити прилагођавање инфраструктуре човјеку као бићу склоном грешкама насталих усљед перцептивних, когнитивних и физиолошких недостатака и различитости. У том смислу Република Српска ће извршити прилагођавање важећих норми и смјерница европским нормама и доброј пракси, извршити успостављање система вођења саобраћаја и управљања брзинама у саобраћају, успоставити систем трајног управљања и надзора над стањем саобраћајне сигнализције и опреме пута, установити систем управљања опасним мјестима на путној мрежи, те провјере планираних и постојећих инфраструктурних објеката у друмском саобраћају (тзв. Road Safety Audit) у складу са праксом развијених европских земаља.
И на крају, Република Српска ће, у сврху побољшања стања возног парка, успоставити систем управљања и сталне контроле над радом станица за технички преглед возила, те системским мјерама подржати обнављање и подмлађивање возног парка у Републици Српској. 
4.1.5. Репресивне мјере
Орјентисаност на превентивне мјере не значи и запостављање репресивних мјера.
Напротив, у сврху досљедне примјене законских, подзаконских и свих других прописа, неопходно је да институције Републике Српске успоставе ефикасан систем сталне контроле рада и понашања у саобраћају. У првом реду Влада Републике Српске ће, као извршни орган власти, сама и преко надлежних инспекцијских тијела, надзирати рад одговорних и надлежних институција и провођење законских и подазконских акта, норматива, те стратешких, програмских и планских докумената. 
Министарство унутрашњих послова Републике Српске ће, у складу са законским надлежностима и одговорностима, вршити стално праћење поштивања понашања учесника у саобраћају, при чему ће посебну пажњу посветити примјени иновационих технологија пенолошке политике (примјена алата који ће репресивне мјере учинити сврсисходнијима, како уопште, тако и пред надлежним правосудним органима-фиксне, полуаутнономне и аутономне камере за мјерење брзине, уређаји за мјерење присуства алкохола у крви и недозвољених опојних средстава, и слично).
4.1.5. Квантификовани циљ
Република Српска ће, провођењем ове стратегије, достићи европске стандарде када је у питању стање система и безбједности саобраћаја уопште.
Међутим, како систем није у потпуности функционалан, односно, како не постији водећа институција надлежна и одговорна за вођење политике безбједности саобраћаја у Републици Српској, и како не постоје сви инструменти квантификације стања и одговорности, квантификовање циља прије задовољења основних предуслова би било контрапродуктивно и нереално.

Стога ће, по успостављању заштитног система, водећа институција надлежна и одговорна за вођење политике безбједности саобраћаја у Републици Српској извршити процјену реалних могућности и идентификовати мјерљив циљ, који ће, потом, у виду неког од званичних докумената бити усвојен од стране Народне скупштине Републике Српске.
4.2. ЗАДАЦИ

У складу са изнесеним стратешким опредјељењима, субјекти укључени у споменуте активности ће одмах покренути активности из својих надлежности који ће омогућити реализацију и спровођење Стратегије безбједности саобраћаја у Републици Српској, и то израдом Акционог плана којег ће усвојити Влада Републике Српске, а на основу прибављеног мишљења и сагласности Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске.
4.2.1. Организациона структура, законска и подзаконска регулатива
Савјет за безбједност саобраћаја Републике Српске ће одмах приступити изради Нацрта Закона о безбједности саобраћаја на путевима Републике Српске, који ће бити усаглашен са Законом о основама безбједности саобраћаја Босне и Херцерговине, и којим ће се, поред општих категорија које су регулисане поменутим државним законом, регулисати питања од ширег друштвеног значаја, попут организације система, надлежности, обавеза и процедура везаних за питања безбједности саобраћаја. 
Нацрт Закона о безбједности саобраћаја на путевима Републике Српске ће се усвојити до краја 2009. године, чиме би се створили предуслови за комплетно институционално уређење заштитног система безбједности саобраћаја до краја 2010. године, које ће бити окончано успостављањем надлежне и одговорне институције те формирањем одјељења за безбједност саобраћаја при свим укљученим институцијама.
По усвајању Закона о безбједности саобраћаја на путевима Републике Српске, Савјет за безбједност саобраћаја Републике Српске у сарадњи са надлежним министарствима ће донијети одговарајуће подзаконске акте.

4.2.3. Информационо-техничка основа

Савјет за безбједност саобраћаја Републике Српске ће, у сарадњи са надлежним институцијама, током 2008. године, покренути активности на сагледавању стања информационе основе за рад у систему безбједности саобраћаја, усаглашености исте са информационом основом земаља Европске уније, те ће извршити административну припрему за израду функционалних, адекватних, правовремених, свеобухватних, савремених и међособно повезаних база података.
4.2.4. Орјентација на превентивне мјере
Савјет за безбједност саобраћаја Републике Српске ће, до краја 2008. године, а у сарадњи са Министарством просвјете и културе Републике Српске, утврдити могуће модалитете усавршавања образовног система по питању саобраћајног васпитања дјеце. Успостављањем системског оквира, а најкасније крајем 2010. године, неопходно је установити и обавезу континуираног саобраћајног васпитања дјеце, било да се ради о посебном школском предмету или једној наставној цјелини у оквиру постојећег предмета. Поред тога, посредством Ауто-мото савеза Републике Српске, систем ће успоставити механизам подстицаја ваннаставног рада са дјецом предшколског и школског узраста, организовањем разних предавања и такмичења на локалном, регионалном и нивоу Републике Српске.
Савјет за безбједност саобраћаја ће до краја 2010. године, у сарадњи са институцијама одговорним за стање саобраћајне инфраструктуре, извршити сагледавање и прилагођавање важећих норми и смјерница европским нормама, смјерницама и доброј пракси, а у области саобраћајне инфраструктуре. У складу са европским искуствима утврдиће се процедуре управљања и сталног надзора над стањем саобраћајне сигнализације и опреме пута, методологија управљања опасним мјестима на путној мрежи, те методологија провјере планираних и постојећих инфраструктурних објеката у друмском саобраћају (тзв. Road Safety Audit) у складу са праксом развијених европских земаља. Усвајањем законског оквира, дакле најкасније до краја 2009. године, неопходно је установити и обавезу сталног праћења стања опасних мјеста на путној мрежи те провјере планираних и постојећих инфраструктурних објеката у друмском саобраћају (тзв. Road Safety Audit) са обавезном примјеном.
Савјет за безбједност саобраћаја ће до краја 2008. године, у сарадњи са Министарством саобраћаја и веза, извршити успостављање система праћења рада станица за технички преглед возила, док ће усвајањем предвиђеног законском акта, дакле до краја 2009. године, усвојити и у законске акте уградити модалитете подстицаја обнављања и подмалађивања возног парка.
4.2.5. Репресивне мјере
Савјет за безбједност саобраћаја ће, до краја 2008. године, у сарадњи са Републичком управом за инспекцијске послове и Министарством унутрашњих послова, утврдити модалитете појачане контроле рада институција и других правних лица и понашања учесника у саобраћају.

Нарочита пажња ће се посветити могућности опремања и надлежних инспекцијских тијела и Министарства унутрашњих послова савременом опремом за контролу закоснких и подзаконских аката.

4.3. УКЉУЧЕНИ СУБЈЕКТИ

Влада Републике Српске ће, као извршни стуб власти у Републици Српској и институција која креира политику Републике Српске, путем Савјета за безбједност саобраћаја републике Српске, као постојећег савјетодавног и планираног надлежног и законом одговорног међуресорног тијела, безбједност саобраћаја истаћи као политички приоритет.
Министарство саобраћаја и веза Републике Српске ће, путем Одјељења за безбједност друмског саобраћаја, а на основу одлука Савјета за безбједност саобраћаја, проводити договорену политику, технички подупирати рад Савјета за безбједност саобраћаја, успостављати комуникацију и вршити координацију рада на свим (вертикалном и хоризонталним) нивоима, успостављати процедуре за рад, финансирање, контролу и остале послове.
Ресорна министарства (Министарство за саобраћај и везе, Министарство унутрашњих послова, Министарство просвјете и културе, Министарство здравља, а потом и друга надлежна министраства) ће, путем посебних одјељења за безбједност саобраћаја, организовати, подстицати и трајно спроводити систем мјера и активности из своје надлежности којима ће успостављати и јачати систем безбједности саобраћаја и трајно унапређивати безбједност саобраћаја, а у складу са усвојеном политиком, документима и оклукама Савјета за безбједност саобраћаја Републике Српске.
Локална заједница ће, путем Савјета за безбједност саобраћаја на локалном нивоу и уз подршку виших инстанци власти, на простору којим управља, успоставити заштитни систем, донијети стратешке документе у безбједности саобраћаја и досљедном реализацијом контрамјера, непрекидно доприносити координацији и кооперацији појединих субјеката у циљу достизања циљева безбједности саобраћаја.

Републичка управа за инспекцијске послове ће, у складу са својим надлежностима и процедурама појачати инспекцијски надзор на питањима која су везана за безбједно одвијање саобраћаја.

Путеви Републике Српске ће, путем посебног одјељења за безбједност саобраћаја, припремити и реализовати своју стратегију унапређења безбједности путева, а посебно успоставити систем праћења стања саобраћајне сигнализације и опреме пута, идентификације и управљања ''црним тачкама'' на путевима којима управља, увести дубинску анализу саобраћајних незгода и ревизију безбједности пута у свим фазама пројектовања и експлоатације путева.
Аутопутеви Републике Српске ће, путем посебног одјељења за безбједност саобраћаја, а по успостављању, припремити и реализовати своју стратегију унапређења безбједности путева, а посебно успоставити систем праћења стања саобраћајне сигнализације и опреме пута, идентификације и управљања ''црним тачкама'' на путевима којима управља, увести дубинску анализу саобраћајних незгода и ревизију безбједности пута у свим фазама пројектовања и експлоатације путева.
Универзитет и друге научне и стручне установе ће, уз помоћ и подршку Владе Републике Српске, истраживањима реализовати непрекидан трансфер знања и најбоље праксе у безбједности саобраћаја, односно креирати сопствена знања и допринијети сталном унапређивању праксе у РС.

Осигурања ће у својој дјелатности посебну пажњу посвећивати превенцији саобраћајних незгода и подстицати безбједно понашање возача и других учесника у саобраћају.

Ауто-мото савез Републике Српске ће непрекидно унапређивати систем ваннаставног саобраћајног васпитања, даље развијати службу помоћ-информације на путу и реализовати друге мјере и активности из своје надлежности.

Медији ће у својим програмима дужну пажњу посветити безбједности саобраћаја, а посебно реализовати информисање и кампање у безбједности саобраћаја у циљу сталног унапређења свијести о безбједности саобраћаја и бољег прихатања одабраних контрамјера. 

Струковне и невладине организације ће, у складу са својом циљевима, непрекидно радити на унапређењу свијести о безбједности саобраћаја у свом пољу дјеловања, а посебно иницирати активности владиног сектора и инсистирати на његовој одговорности.
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