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УВОД
Стратегијом транспорта Републике Српске утврђује се методологија израде стратегије, општи и посебни циљеви, као и Акциони план за краткорочне, средњорочне и дугорочне активности до 2030. године. 

Стратегија транспорта Републике Српске састоји се од Анализе постојећег стања („Дијагностика”) и Развоја стратегије („Дефинисање циљева и акција”). 

За сваки од видова транспорта, Стратегија је базирана на четири стуба транспортног система: Инфраструктура, Регулатива (законски оквир), Технологија и Услуге.
Стратегијом су дефинисани општи и посебни циљеви за законодавни оквир, инфраструктуру и услуге. Најважнији елементи Стратегије су: испуњење социјалних и економских захтјева, задовољавање потреба у смислу одржавања, унапређивања и развоја транспортне инфраструктуре, финансијска одрживост, усклађеност са ЕУ стандардима и законима, задовољавање потреба за безбједношћу и потребама за информацијама, минималан дозвољени утицај на животну средину. 

У поглављу Методологија наведене су главне теме које су приликом израде Стратегије анализиране и предложен је садржај и структура документа. У складу са елементима методологије који су описани у наставку, наредна табела приказује структуру Стратегије транспорта Републике Српске, од поглавља 2 и даље у тексту.

	Бр.
	поглавље
	опис

	1
	МЕТОДОЛОГИЈА

	2
	ПОСТОЈЕЋЕ СТАЊЕ

	2.1
	Социоекономски преглед
	Преглед основних економских (бруто домаћи производ – у даљем тексту: БДП), БДП по глави становника, запосленост, спољнотрговинска размјена итд.) и демографских показатеља (број становника, густина насељености, стопа урбанизације) – доступне информације за посљедњу годину и преглед посљедњих пет до десет година.

	2.2–2.5
	Постојеће стање по видовима саобраћаја
	Преглед стања по видовима саобраћаја у Републици Српској (друмски саобраћај, жељезнички, водни и ваздушни саобраћај).

	2.2.1–2.5.1
	Инфраструктура
	Карте, техничке карактеристике и ниво рехабилитације путева и жељезничке транспортне мреже; унутрашњи пловни путеви и аеродроми отворени за комерцијални саобраћај. Недостаци и карактеристике главних актуелних инфраструктурних развојних пројеката и инвестиционих планова по видовима саобраћаја.

Потпоглавље – друмски саобраћај, садржи информације о основној Трансевропској (у даљем тексту: TEN-T) и свеобухватној путној мрежи у Републици Српској. 
Потпоглавље – жељезнички саобраћај садржи информације о дионицама и везама са Медитеранским коридором, као и проширење коридора на Западни Балкан преко Босне и Херцеговине (у даљем тексту: БиХ), а посебно кроз Републику Српску. 
У потпоглављу о водном саобраћају описује се међународни режим пловидбе у складу са Оквирним споразумом о сливу ријеке Саве.

	2.2.2 – 2.5.2
	Услуге
	Преглед доступних података о унутрашњем и међународном теретном и путничком (извор: циљ путовања и/или бројање саобраћаја) транспорту за главне видове саобраћаја, разлучујући у што је могуће већој мјери национални и међународни трансопорт. Преглед јавног градског превоза путника у већим градовима; очекивани пораст саобраћаја (уколико су пројекције могуће).

	2.2.3 – 2.5.3
	Закони и прописи
	Идентификација надлежних тијела у различитим видовима саобраћаја. Анализа постојећих прописа у саобраћајном сектору из аспекта рјешавања кључних питања (либерализација, безбједност, животна средина) за различите видове саобраћаја. Идентификација кључних приоритета за побољшање регулативе у складу са Европском унијом (у даљем тексту: ЕУ) / међународним смјерницама и директивама.

	2.2.4, 2.4.4
	Технологија
	За друмски и ријечни саобраћај, одређено потпоглавље описује тренутни технолошки статус, тј Информационе и комуникационе технологије (енгл. Information and Communications Technologies – у даљем тексту: ICT) за контролу саобраћаја на путевима, систем наплате путарине, RIS итд.).

	2.2.5, 2.3.4, 2.4.5, 2.5.4
	Закључци
	У сваком потпоглављу налази се резиме главних закључака и питања произашлих из истраживања и анализе постојећег стања.

	3
	ЦИЉЕВИ КОЈИ ЋЕ СЕ ОСТВАРИТИ КРОЗ СТРАТЕГИЈУ ТРАНСПОРТА 

	3.1
	Транспортна политика – оквир за Стратегију транспорта
	Опис циљева који се односе на повезивање, интеграцију са ЕУ и сусједним земљама, подршка економском развоју који произилазе из Оквирне транспортне политике БиХ (2010–2030) и других стратешких планских докумената.

	3.2
	Посебни саобраћајни циљеви
	Идентификација посебних циљева који произилазе из потреба и специфичности саобраћајног система Републике Српске.

	4
	СТРАТЕГИЈА
	

	
	Стратешке акције

Акциони план
	Акциони план за оствариве и приоритетне интервенције за сваки вид саобраћаја (развој инфраструктуре, побољшање услуга, технолошко унапређење и регулатива), преглед трошкова, начина финансирања и други инструменти примјене, вријеме за спровођење Стратегије (краткорочне, средњорочне и дугорочне активности) и индиковање институција које су одговорне за примјену.

	
	АНЕКСИ
	


1 МЕТОДОЛОГИЈА
Наредни главни методолошки елементи ће се пратити при изради Стратегије транспорта.
1.1 Приступ изради Стратегије транспорта
Стратегија транспорта за циљ има идентификовање акција потребних за развој транспортног система Републике Српске у краткорочном, средњорочном и дугорочном периоду. Стратегија транспорта је алат за пројектовање и планирање, чији је циљ прављење пута за будуће инвестиције у Републику Српску које се тичу транспорта и привреде уопште. Посматрање развоја транспортне инфраструктуре и услуга кроз животни циклус поставља Стратегију транспорта као дио тог циклуса.

Цјелокупан животни циклус укључује шест задатака, који су представљени на слици доље и описани касније
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1. Дијагностика: сврха је да се постојећа ситуација транспортног система дефинише „као сценарио“ да би била јасно разумљива (нпр. тренутне слабости, уска грла итд.). Овај задатак укључује прикупљање података и њихову анализу. 

2. Стратегија: развој визије транспортне мреже (услуге, инфраструктура, законски оквир, технологије) заснована на разумијевању сценарија. Према томе, циљ овог задатка је идентификовање циљева и акција које је потребно спровести да би се отклонили тренутни недостаци транспортног система и да би се достигао ниво услуге захтјеван од стране грађана.
3. План развоја: у оквиру буџетских ограничења, доношење одлука о вишегодишњим инвестицијама у транспорт (услуге, инфраструктура, законски оквир, технологије) и о пратећим мјерама, на основу специфичних перформанси различитих циљева и акција тестираних у задатку 2. Акциони план укључује дефиницију индикатора за праћење и евалуацију транспортне политике и инвестиција изабране од креатора транспортне политике.

4. Припрема: сврха је припремити реализацију акционог плана (детаљни пројекти и планирање).
5. Операција: сврха је примјена програма дефинисаног у фазама програмирања.
6. Праћење и евалуација: пратити резултате и утицаје програма и поредити са стратешким циљевима дефинисаним током планирања.
Стратегија транспорта Републике Српске (у даљем тексту: СТРС) укључује развој прва два задатка животног циклуса: 

· Анализа постојећег стања („Дијагностика“),
· Развој стратегије („Дефинисање циљева и акција”).
За сваки од видова транспорта, СТРС је базирана на четири стуба транспортног система:

1. Инфраструктура
2. Регулатива (законски оквир)

3. Технологија
4. Услуге. 

[image: image22.png]MnaH (do 2025) -
Mocmojeha mpexa:

Ynpaerbajy XPC FR———
Ynpaesbajy X®BUNX -- -- -- --




У табели испод су приказани најважнији елементи стратешког планирања који су обрађени у Стратегији.

	Стубови СТРС
	Кључни елементи СТРС

	Инфраструктура
	· Дефинисање технички и финансијски изводљивог сценарија за развој мреже према идентификованим приоритетима (посебан фокус ће бити дат на проширење коридора на TEN-T основној мрежи) узимајући у обзир широк опсег постојећих студија о развоју транспортне инфраструктуре у држави.
· Потврда да је планирање инфраструктуре у Републици Српској усклађено са инфраструктуром у другим државама у региону, да би се обезбиједио истовремени напредак ка укупној повезаности Западног Балкана.

	Услуге
	· Стратешка анализа позиционирања на тржишту, постојећих услуга и финансијског стања кључних актера у сектору транспортних услуга, као и свјесности/експертизе кључног особља.  

· Анализа планирања постојећих услуга и начина на који се управља услугама у јавном превозу (нпр. градски и међуградски аутобуси, превоз путника и терета) и усклађивање стандарда.
· Дефиниција плана унапређивања транспортних услуга са специфичним мјерама које се односе на проблеме уочене током анализе (нпр. смањење старости возног парка и нивоа загађења, повећање учесталости и капацитета услуга, интермодална повезаност) и усклађивање са Стратегијом транспорта.

	Законски оквир
	· Анализа потребних законских усклађивања са законима ЕУ. 

· Развој изводљивог начина за потпуно усклађивање легислативе. Општи фокус је усмјерен на она рјешења која ће имати минималне трошкове транзиције.
· Интегрисање регулаторне стратегије у ширу Стратегију транспорта (нпр. технолошка и инфраструктурна унапређења транспортног система ће пратити постојеће сповођење ЕУ Acquis у погледу економске одрживости, очувања животне средине, отварања тржишта, безбједности, заштите потрошача итд.).
· Развој јасне визије о акцијама подршке које су неопходне за ефективно усаглашавање прописа (нпр. алати за измјештање капацитета за жељезнички систем, савремена опрема за управљање ваздушним саобраћајем итд.).

	Технологија
	· Дефинисање плана акција изводљивих и приоритетних интервенција за сваки вид транспорта, као и за интермодални транспорт, у сљедећим областима: мултимодално информисање потрошача, (интермодалнo) праћење терета и кретања робе итд.


1.2 Циљеви и активности
Основни дио Стратегије транспорта је садржан у циљевима и активностима, чије комбиновање формира стратешку визију саобраћајног система Републике Српске до 2030. године.

Посебни циљеви стратегије транспорта произлазе из „општих“ циљева и то је касније детаљно описано. Ови циљеви су у складу са Оквирном транспортном политиком БиХ 2015–2030. године, која дефинише оквирне циљеве за транспортни сектор, те предвиђа дефинисање транспортних стратегија на нивоу БиХ, њених ентитета и БД у складу са надлежностима ентитета и БД и Уставом БиХ. Такви општи циљеви су посебно релевантни за активности које имају међународни и међуентитетски значај, а која је у складу са Уставом БиХ надлежност институција БиХ.
Посебни циљеви су дати за различите врсте саобраћаја у Републици Српској (друмски, жељезнички, водни и ваздушни), те се заснивају на приоритетима саобраћајне политике Републици Српској како произлази из анализе потреба и службених докумената. 

У складу са утврђеним скупом циљева, СТРС ће имати за циљ дефинисање активности које треба спровести да би се постигли посебни циљеви за сваки вид саобраћаја. Активности су груписане по предвиђеном времену за апровођење, и то: краткорочне (2016–2020), средњорочне (2021–2025) и дугорочне (2026–2030) активности. СТРС такође дефинише надлежне органе и инструменте за спровођење сваке активности. 
1.3 Потребни подаци и начин прикупљања података
Да би се извршила анализа постојећег стања саобраћајног система и кључних приоритета за интервенцију у Републици Српској, прикупљен је и кориштен значајан број студија и докумената.

Комплетна листа докумената се налази у Анексу овог документа, док су главне категорије докумената:

1. Просторни план Републике Српске, стратегије, студије и други планови. Недавно урађене стратегије, студије и извјештаји о планирању саобраћаја међу којима су и саобраћајне инвестиције према видовима саобраћаја (жељезнички, друмски, авио и ријечни саобраћај), фазност инвестирања, извор финансирања итд.

2. Одредбе и прописи по видовима саобраћаја са посебним освртом на: отварање тржишта, наплату путарине, безбједност, права путника итд.

3. Подаци о саобраћају
· Временска расподјела међуградског и регионалног саобраћаја по видовима транспорта (жељезнички, друмски, ријечни и авио саобраћај), посебно за путнички, посебно за теретни саобраћај.

· Саобраћајна бројања на државним (друмским и жељезничким) граничним прелазима (уколико су подаци доступни).

· Основни подаци о јавном градском превозу у сваком већем граду (који има више од 100.000 становника): подаци о јавној саобраћајној мрежи (аутобус x km и трамвај x km; путник x km); степен моторизације; подаци о загађењу ваздуха (уколико су доступни).

4. Финансијски подаци
· Посљедњи финансијски биланси (биланс стања и успјеха) жељезничке компаније – Жељезнице Републике Српске (у даљем тексту: ЖРС); и за исте субјекте: кадровски подаци, подаци о возном парку, остварени промет (путнички и теретни воз x km) и сл.;

· Посљедњи финансијски биланси (биланс стања и успјеха) аеродрома отворен за комерцијални саобраћај у Бањој Луци.

5. Подаци о транспортној инфраструктури по видовима саобраћаја:

· карта, дужина трасе и карактеристике ауто-путева, брзих, магистралних и регионалних путева;

· карта, дужина пруге и карактеристике жељезница; 

· дужина писте и проширење терминала на аеродрому Бања Лука; 

· ECMT класе водних путева на којима се обавља комерцијални саобраћај итд.

6. Друге карактеристике саобраћаја
· статистике саобраћајних незгода на путевима и жељезници;

· подаци о степену моторизације (број возила по типу/величини и годишту).

7. Социоекономски подаци 

· Кретање броја становника, БДП итд.

· Подаци о увозу/извозу по државама и врсти робе (уколико су доступни).

· Подаци о међународном туризму. 

Подаци су прикупљени путем канцеларијског истраживања, из јавно доступних извора, од интересних група и путем интервјуа са представницима кључних организација и институција. Конзистентност и потпуност прикупљених података су провјерене са локалним стручњацима и представницима Министарстава, државних компанија и Управа, током састанака одржаних приликом израде нацрта извјештаја.
2 Постојеће стање
2.1 Социоекономски преглед
2.1.1 Преглед кључних економских индикатора
Бруто домаћи производ и бруто домаћи производ по глави становника

Обрачун бруто домаћег производа (БДП) за Републику Српску изводи се према методологији Система националних рачуна из 1993. године (енгл. System of National Accounts, SNA 93) и Европског система рачуна из 1995. године (енгл. European System of Accounts, ESA 95). БДП представља резултат производње добара и услуга резидената на територији РС. 

Обрачун БДП се заснива на административним изворима података, као и на резултатима званичних статистичких активности. 

За 2014. годину, према званичним подацима из Републичког завода за статистику, вриједност номиналног БДП за Републику Српску износи 8,84 милијарде босанских конвертибилних марака (у даљем тексту: БАМ) док је БДП по глави становника 6.225 БАМ.
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Графикон 1
Укупан БДП у Републици Српској (у милијардама БAM), са сложеном просjечном годишњом стопом раста
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Графикон 2
БДП РС по глави становника (у хиљадама БAM), са сложеном просjeчном годишњом стопом раста
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Графикон 3
БДП РС по глави становника – у хиљадама америчких долара (у даљем тексту: USD), са сложеном просjечном годишњом стопом раста
У 2008. години забиљежен је значајан раст БДП у Републици Српској, када је реална стопа раста износила чак 6,2%, док је у 2009. години забиљежен негативан тренд раста од 2,8%, усљед утицаја негативних ефеката свјетске економске кризе.

Током 2010. и 2011. године остварен је постепен опоравак привреде РС, те је евидентиран позитиван раст БДП од 0,8%, након чега је 2012. години остварен пад реалне стопе БДП за 1%.

У структури бруто домаћег производа, 2014. години, највеће учешће има сектор трговине (12,1%), затим пољопривреда, лов и шумарство (10,4%), док прерађивачка индустрија у структури у 2014. години учествује са 8,7%.
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Графикон 4
Стопа реалног раста БДП-а за период 2010–2014.

(Извор: Привредна комора Републике Српске и Статистички годишњак Републике Српске 2015)
Запосленост

Према методологији Републичког завода за статистику, запослени су сва лица која имају заснован радни однос на неодређено или одређено вријеме са пуним или непуним радним временом. Годишњи просјек броја запослених се рачуна као аритметичка средина података из марта и септембра. Подаци су добијени на основу спроведене Анкете о радној снази. 

Радно способно становништво обухвата сва лица стара 15 и више година. Запослена лица су лица стара 15 и више година која су у референтној седмици: 

· радила најмање један час за плату или накнаду, без обзира на њихов формални статус или 

· нису радила, а имала су посао на који ће се вратити. 

Радну снагу или активно становништво чине запослена и незапослена лица. 

Стопа запослености се израчунава по сљедећој формули:стопа запослености = запослени x 100 / радно способно становништво.
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Графикон 5

Запосленост (у хиљадама запослених и у процентима) за период 2006–2014.
Спољнотрговинска размјена

Извор података за статистику спољне трговине је царински документ, Јединствена царинска исправа о увозу и извозу робе (у даљем тексту: JCI). То је документ који декларант (пословни субјект или друга овлашћена особа, нпр. шпедитер) подноси царинарници приликом царињења робе. Подаци о увозу и извозу односе се на пословне субјекте са сједиштем у Републици Српској.
Статистика спољне трговине обухвата сав промет робе која се извози из земље и која се увози у земљу, а која је хомогена према врсти производа, земљи поријекла, одредишту, начину плаћања и моменту преласка границе.
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Графикон 6 

Спољнотрговинска размјена Републике Српске (Извор: Статистички годишњак Републике Српске, 2015)

Обим спољнотрговинске размјене Републике Српске и иностранства у периоду од 2010. до 2014. године растао је по просјечној годишњој стопи од 8,14%. Обим робне размјене Републике Српске са свијетом у 2014. години, у односу на 2013. годину, повећан је за 7%.

Најзначајније извозно тржиште за Републику Српску је тржиште Европске Уније, на које је у 2014. години пласирано производа у вриједности од 1,9 милијарди БАМ или 70,9% укупног извоза, а увоз са овог тржишта чини 40,3% од укупног увоза Републике Српске.
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Графикон 7 

Водећи партнери у извозу (Извор: Привредна комора Републике Српске) 
Најзначајнији извозни производи су: вјештачки корунд, електрична енергија, обрађено дрво, дијелови обуће, намјештај и његови дијелови, нафтна уља, док су најзначајнији увозни производи: нафта и уља, лијекови, дијелови обуће, кукуруз, производи од гвожђа. 

Демографски индикатори
Република Српска је проглашена 9. јануара 1992. године, а као ентитет Босне и Херцеговине верификована је Дејтонским мировним споразумом и потписивањем мира у Паризу, 14. децембра 1995. године. Укупна површина Републике износи 24.641 km2.
Према Прелиминарним резултатима Пописа становништва, домаћинстава и станова из 2013. године, на територији Републике Српске живи 1.326.991 становника. Укупан број домаћинстава износи 414.847. Густина насељености на територији Републике Српске је 53,85 становника/km2, а степен урбанизације је од 42% до 43% (однос популације која живи у градовима и укупног броја становника). Према процјени Републичког завода за статистику, укупан број становника на територији Републике Српске износи 1.421.310 становника.
Подаци о међународном туризму
Подаци су прикупљени мјесечним извјештајем од угоститељских и других предузећа, пословних субјеката и организација које пружају услуге смјештаја гостима. Извори података су књиге гостију, које воде објекти који пружају услуге смјештаја гостима. 
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Графикон 8

Број туриста и остварeних ноћења (у хиљадама)
2.2 Путеви
2.2.1 Инфраструктура
Према Закону о јавним путевима, мрежом путева у Републици Српској управљају:

· Јавно предузеће „Аутопутеви Републике Српске“ (ауто-путеви и брзи путеви),

· Јавно предузеће „Путеви Републике Српске“ (магистрални и регионални путеви) и
· Јединице локалне самоуправе (локални путеви и улице у насељу).

Управљање, у овом смислу, подразумијева планирање изградње, реконструкције и одржавања јавног пута; инвестирање у изградњу и реконструкцију јавног пута; организовање стручног надзора над изградњом, реконструкцијом, одржавањем и заштитом јавног пута; заштита јавног пута; организовање и обављање стручних послова на изградњи, реконструкцији, одржавању и заштити јавног пута; уступање радова на одржавању јавног пута; коришћење јавног пута (организовање и контрола наплате накнада за употребу јавног пута, вршење јавних овлашћења и слично), означавање јавног пута и вођење евиденције о јавним путевима и саобраћајно-техничким подацима за те путеве; праћење стања безбједности на путу, контрола и надзор пута ради безбједног и несметаног одвијања саобраћаја; отклањање недостатака који доводе до саобраћајних незгода.

Укупна дужина путне мреже у Републици Српској износи 4.200,2 km (ауто-путеви, брзи путеви, магистрални и регионални путеви) и преко 6.000 km локалних путева.

Карактеристике путне мреже:

· Мрежа ауто-путева је дуга 68 km, и тренутно је чини ауто-пут Е661 Градишка – Бања Лука, који је у употреби од 2011. године и дионица ауто-пута Прњавор–Добој, који је у употреби од септембра 2016. године. Тренутно, постоје три наплатна мјеста (Јакуповци, Прњавор и Јоховац), са отвореним системом наплате.

· Магистрални и регионални путеви чине 4.132,2 km мреже путева, од чега је 87,35% са асфалтним застором, док преосталих 522,6 km чине макадамски путеви (12,65%). Око 26% путева има коловоз до 5 m ширине, док 41% има уздужни нагиб преко 6%, и чак 14% путева има нагиб већи од 10%.
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Мапа 1
Мрежа путева у Републици Српској (Извор: Измјена и допуна Просторног плана Републике Српске до 2025)
Планиране инвестиције
Просторним планом Републике Српске 
 планирана је, поред изграђеног ауто-пута Градишка – Бања Лука (TEN-T Рута 2а) и изградња ауто-путева:

· Бања Лука – Добој (у изградњи), 

· Бања Лука – Млиништа, 

· Добој–Вукосавље (коридор Vc), 

· Бања Лука – Приједор – Нови Град – граница са Републиком Хрватском, 

· Вукосавље – Бијељина – граница са Републиком Србијом. 

Планирану мрежу брзих путева чине дионице:

· Лукавица – Пале – Соколац – Рогатица – Устипрача – Вишеград – граница са Републиком Србијом (South-east Europe Observatory, у даљем тексту: SEETO, Рута 3), 

· Бијељина–Зворник–Соколац, 

· Требиње–Гацко–Фоча–Устипрача–Вишеград, 

· Приједор – Козарска Дубица – Доња Градина, 

· Бања Лука – Челинац – Котор Варош – Ободник. 

У складу са Просторним планом Републике Српске, и плановима управљача путевима, у будућем развојном периоду наставиће се са трансформацијом друмског транспорта у интересу повећања поузданости, доступности и ефикасности. Осим континуираног програмираног одржавања, рехабилитације и модернизације по дефинисаним приоритетима, у наредном периоду неопходно је изградити и модернизовати магистралну и регионалну путну мрежу у Републици Српској.

Као приоритетни путни правци издвајају се:

· Изградња магистралног пута М-18 Брод на Дрини (Фоча) – Хум (Шћепан Поље) (Рута 2b),

· Изградња регионалног пута Р-435 Невесиње–Берковићи,

· Изградњи регионалног пута Р-405 Бронзани Мајдан – граница РС/ФБиХ,

· Изградња регионалног пута Р-477 Горњи Подградци – Мраковица,

· Изградња регионалног пута Р-413 Котор Варош – Митровићи (Кнежево).

У наредном периоду, како је предвиђено и Измјенама и допунама Просторног плана Републике Српске до 2025. године, планирана је изградња обилазница око већих центара у Републици Српској.

Наведени приоритети како изградње магистралних и регионалних путева тако и обилазница ће бити рађени према годишњим програмима, а у складу са финансијским могућностима. 

Побољшања
Неке дионице магистралних и регионалних путева су са туцаничким застором (нпр. М5 Месићи–Прача, М8 Фоча–Викоч и друге), те овакве дионице захтијевају потпуну реконструкцију.
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Мапа 2
Уска грла и критична мјеста
(Извор: Измјена и допуна Просторног плана Републике Српске до 2025)

2.2.1.1 Трансевропска путна мрежа у БиХ
Главне друмске транспортне осе, стратешки важне за Републику Српску, усклађене са HLG и Основном мрежом, су:

1. Коридор V, крак „C“: Плоче–Сарајево–Добој–Шамац–Осијек–Будимпешта, који пролази територијом Републике Српске;

2. Коридор X: Љубљана – Загреб – Београд – Ниш – Лесковац – Скопље – Солун, који пролази непосредно уз територију РС.

Остали путни правци, као дијелови Свеобухватене мреже (SEETO) који су важни за Републику Српску, су:

1. Рута 1: Босиљево–Сплит–Плоче–Неум–Дубровник–Требиње–Бар.

2. Рута 2а: Окучани – Градишка – Клашнице – Бања Лука – Доњи Вакуф – Лашва. Овај правац је директна веза између Коридора Vc  и Коридора X.

3. Рута 2b: Сарајево – Добро Поље – Фоча – Хум / Шћепан Поље – Плужине – Никшић – Подгорица – Божај / Хани – Боре
4. Рута 3: Сарајево – Подроманија – Рогатица – Међеђа – Вишеград – Доње Вардиште / Котроман – Кремна – Ужице. Ово је попречна веза између Коридора Vc и Руте 4.

Дио Руте 2а који пролази кроз БиХ, односно Републику Српску, граница (ХР) – Градишка – Бања Лука – Лашва, укључен је у индикативну основну транспортну мрежу ЕУ. 
	од
	до
	дужина (у km)
	додатне информације

	Граница Р. Хрватска
	Градишка
	4
	Е661/Рута 2а

	Градишка
	Бања Лука
	44
	Е661/Рута 2а

	Бања Лука
	ентитетска граница
	51
	Е661/Рута 2а

	Добој
	Вукосавље
	46,6
	Vc

	ентитетска граница
	Добро Поље
	15
	М18/Рута 2b

	Добро Поље
	Фоча
	31
	М18/Рута 2b

	Фоча
	Шћепан Поље
	21
	М18/Рута 2b

	Лукавица
	Пале
	26
	Рута 3

	Пале
	Соколац
	32
	Рута 3

	Соколац
	Рогатица
	28
	Рута 3

	Рогатица
	Устипрача
	18
	Рута 3

	Устипрача
	Вишеград
	27
	Рута 3

	Вишеград
	граница Р. СРБ.
	20
	Рута 3


Табела 1
Дионице на TEN-T мрежи у Републици Српској
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Мапа 3 

SEETO (Транспортна опсерваторија за Југоисточну Европу)
Укупна дужина TEN-T дионица у Републици Српској износи 364 km.

У оквиру дугорочног развојног концепта, поред већ признатих међународних коридора и праваца, значај индивидуалних саобраћајних токова или тежина посебних циљева би такође требало да потврде даљњи дугорочни развој транспортне мреже и доведу до захтјева да они буду укључени у Трансевропску и Основну мрежу. Такви пројекти на територији Републике Српске допринијеће побољшању међународног, регионалног и унутрашњег транспорта, што се посебно односи на сљедеће правце:

· Бања Лука – Добој (спој Коридора X и Коридора Vc);
· Бања Лука – Мркоњић Град – Млиништа – Гламоч – Ливно – Сплит (везу коридора X, и постојеће Руте 2а са Рутом 1  или 1а (Р1 или 1а) у склопу Јадранско-јонског коридора);
· Бања Лука – Приједор – Нови Град – граница са Републиком Хрватском (шира повезница Коридора Vc и X);
· Вукосавље – Брчко – Бијељина – граница са Републиком Србијом (шира повезница Коридора Vc и X);
· Бијељина – Зворник – Фоча – Требиње – граница са Републиком Црном Гором (повезивање на Руту 3 и веза Руту 2b са Јадранско-јонским коридором. Овај крак повезује Коридор X са Јадранско-јонским коридором).
Дионице Бања Лука – Добој, Бања Лука – Приједор – Нови Град – граница са Републиком Хрватском и Вукосавље – Брчко – Бијељина – граница са Републиком Србијом су дионице на тзв. „сјеверном правцу“, дефинисаном у Просторном плану Републике Српске као један од два главна правца транспортног и друштвено-економског аспекта. Такође, тај правац је јужна алтернатива коридору X.
Бијељина – Зворник – Фоча – Требиње – граница са Републиком Црном Гором чини тзв. „источни правац“, другу главну транспортну и друштвено-економску осовину развоја Републик еСрпске. 

2.2.2 Услуге
Превоз лица и робе
У Републици Српској за превоз лица лиценцирано је 155 превозника, и то: 99 превозника за превоз лица у међународном и унутрашњем друмском саобраћају и 56 превозника за вршење превоза лица у унутрашњем друмском саобраћају. У теретном саобраћају лиценциран је 651 превозник за вршење превоза ствари у међународном и унутрашњем друмском саобраћају.

Превоз лица се обавља, по моделу ограниченог приступа тржишту – усклађивања редова вожње.

Законска регулатива којом је данас регулисана област јавног превоза лица у друмском саобраћају Републике Српске прилагођена је потребама функционисања по постојећем моделу ограниченог приступа тржишту (усклађивање редова вожње). Занимљиво је, међутим, да је том регулативом већ данас дата могућност за управљање системом по принципима модела додјеле концесија. То говори о тенденцијама и размишљањима из претходног периода о могућностима за промјену модела организације система јавног превоза лица.

Међународни превоз ствари се обавља на основу билатералних споразума, а са већином држава је у режиму дозвола, док је унутрашњи превоз либерализован.

Формирање висине цијена превоза и њихове структуре почива на принципима потпуно слободног тржишта. Ниједним законским или подзаконским актом нису одређене висине накнада за извршење превоза нити су прописани било какви услови под којима их треба формирати. Стога превозници сами утврђују цјеновнике, у односу на преовлађујуће тржишне услове понуде и потражње.

Подаци о регистрованим возилима у Републици Српској
У сљедећој табели дат је приказ броја регистрованих возила и пређених километара, по годинама. Просјечна старост возила у Републици Српској у посљедње три године износи 16,73 година, што показује да је актуелан тренд обнављања возила.

	врста возила
	2012.
	2013.
	2014
	2015.

	
	бр. возила
	километара
	бр. возила
	километара
	бр. возила
	километара
	бр.

возила
	километража

	Л1 – мопед
	4.980
	25.461.992
	5.671
	23.385.128
	5.820
	12.173.383
	6.249
	12.839.979

	Л2 – мопед
	392
	1.034.173
	411
	1.033.101
	389
	677.349
	407
	767.707

	Л3 – мотоцикл
	2.382
	57.444.828
	2.249
	58.296.196
	2.311
	59.125.087
	2.512
	75.073.345

	Л4 – мотоцикл
	3
	111.359
	28
	23.451
	1
	10.307
	1
	161

	Л5 – моторни трицикл
	12
	269.510
	14
	259.187
	14
	245.418
	16
	287.455

	Л6 – четво-роцикл
	30
	245.387
	29
	97.922
	28
	71.149
	23
	73.614

	Л7 – четво-роцикл
	70
	389.511
	71
	690.284
	70
	438.982
	72
	432.816

	М1 – путни-чки ауто-мобил
	261.603
	48.416.021.466
	269.257
	51.692.574.001
	276.272
	55.254.399.276
	279.399
	59.415.427.605

	М2 – аутобус
	353
	117.281.584
	367
	133.693.674
	389
	145.944.508
	400
	150.531.994

	М3 – аутобус
	1.058
	488.931.696
	1.077
	526.899.623
	1.027
	523.166.237
	1.017
	486.773.710

	Н1 – теретно возило
	16.428
	3.308.085.900
	16.920
	3.499.111.414
	17.452
	3.768.804.054
	17.831
	4.087.161.120

	Н2 – теретно возило
	4.756
	1.635.781.090
	4.645
	1.648.685.050
	4.551
	1.702.405.273
	4.464
	1.716.144.906

	Н3 – теретно возило
	5.618
	2.453.726.212
	5.837
	2.575.933.971
	6.172
	2.804.725.449
	6.275
	3.106.711.903

	О1 – прикљу
чно возило
	4.784
	0
	5.062
	0
	5.393
	0
	5.607
	0

	О2 – прикљу-чно возило
	884
	0
	945
	0
	1.012
	0
	1.040
	0

	О3 – прикљу-чно возило
	629
	0
	613
	0
	551
	0
	523
	0

	О4 – прикљу-чно возило
	3.484
	0
	3.635
	0
	3.840
	0
	3.865
	0

	трактори
	10.101
	25.591.919
	12.167
	16.166.643
	13.255
	18.315.642
	14.470
	24.939.577

	радна машина
	1.130
	5.142.141
	1.272
	4.444.787
	1.372
	7.796.411
	1.465
	5.469.551

	укупно:
	318.697
	56.535.518.768
	330.270
	60.181.294.432
	339.919
	64.298.298.525
	345.636
	69.082.635.443


Табела 2 
Број регистрованих возила у Републици Српској и пређених километара

Показатељи транспортних услуга
У 2014. години су забиљежени сљедећи подаци о транспорту робе:

· Транспорт робе – 2.665 хиљада (у даљем тексту: kTona)
· Унутарентитетски: 1.085 kTona (41%), 

· Међународни/међуентитетски: 1.580 kTona (59%);

· Транспорт робе 1.223 милиона (у даљем тексту: МТona *km)
· Унутарентитетски: 128 МТona *km (10%), 

· Међународни/међуентитетски: 1.095 МТona *km (90%)

Приказ транспорта робе у Републици Српској приказан је у табели доље. Подаци о очекиваном обиму саобраћаја у будућности не постоје.

	тип саобраћаја
	јед. мјере
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014

	Република Српска (извор и одредиште у ентитету)
	Тona (хиљаде)
	488
	445
	500
	859
	1 085

	
	Тоna*km (мил.)
	50
	58
	63
	104
	128

	
	бр. теретних возила
	
	
	
	
	

	Међународни и међуентитетски (извор или одредиште ван Републике Српске)
	Тоna (хиљаде)
	959
	1.296
	1.556
	1.585
	1.580

	
	Тоna*km (мил.)
	639
	947
	879
	997
	1.095

	
	бр. теретних возила
	
	
	
	
	

	Укупно
	Тоna (хиљаде)
	1.447
	1.741
	2.063
	2.444
	2.665

	
	Тоna*km (мил.)
	689
	1.006
	942
	1.101
	1.223

	
	бр. теретних возила
	26.836
	26.697
	26.802
	27.502
	28.198


Табела 3
Транспорт робе у Републици Српској
Показатељи безбједности саобраћаја на путевима
Укупан број саобраћајних незгода у Републици Српској се смањује у односу на Стратегијом
 дефинисану референтну 2011. годину, али није успостављен пројектовани тренд смањења броја саобраћајних незгода. 
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Графикон 9

Преглед структуре саобраћајних незгода у Републици Српској (2010–2015)

У току 2015. године, укупно је настрадало 3.635 лица, што представља повећање за 7,40% у односу на Стратегијом дефинисану 2011. годину. Такође, треба нагласити да је у истом периоду смањен број погинулих лица, али је повећан број тешко повријеђениих лица. У 2015. години, смртно је страдало 10,5 лица на 100.000 становника. 
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Графикон 10

Број страдалих лица у саобраћајним незгодама у Републици Српској (2010–2015)
Финансирање путне инфраструктуре
Извори средстава за финансирање јавних путева дефинисани су одредбама чл. 61–65. Закона о јавним путевима („Службени гласник Републике Српске“, број 89/13).

Послове финансирања, обезбјеђења планске и пројектне документације, техничко-технолошких услова за изградњу, реконструкцију, рехабилитацију, одржавање, заштиту и коришћење јавних путева обезбјеђује управљач пута.

Изворни приходи јавних предузећа су:

· накнада за путеве садржана у малопродајној цијени деривата нафте (јавна предузећа – у даљем тексту: ЈП „Путеви Републике Српске “ и ЈП „Аутопутеви Републике Српске “),

· накнаде за јавне путеве која се плаћа при регистрацији моторних и прикључних возила (ЈП „Путеви Републике Српске“),

· накнаде од разних сагласности и дозвола (ЈП „Путеви Републике Српске“ и ЈП „Аутопутеви Републике Српске“),

· наплата путарине (ЈП „Аутопутеви Републике Српске“).

Поред изворних прихода управљање путном мрежом финансира се и из кредитних и донаторских средстава.
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Мапа 4

Карта саобраћајног оптерећења магистралних и регионалних путева Републике Српске (Извор: ЈП Путеви Републике Српске)

2.2.3 Регулатива
Надлежни органи
Министарство саобраћаја и веза Републике Српске (у даљем тексту: МСиВ РС) је републички орган управе чије су надлежности утврђене Законом о републичкој управи („Службени гласник Републике Српске“, број 118/08). Врши управне и друге стручне послове из домена своје надлежности (тј. послове који се односе на: друмски саобраћај и јавне путеве, жељезнички саобраћај и безбједност жељезничког саобраћаја, ваздушни саобраћај, ријечни и језерски саобраћај, безбједност рјечног и језерског саобраћаја, претоварне услуге, систем веза, радио везе, поштански, телеграфски и телефонски саобраћај, телекомуникације, телекомуникациону инфраструктуру, радио дифузне системе, вођење политике координације и друге послове који му се ставе у надлежност).

Агенција за безбједност саобраћаја, основана 2011. године, као управна организација у саставу Министарства саобраћаја и веза, основана је Законом о безбједности саобраћаја Републике Српске, одлуком Владе Републике Српске.

ЈП „Путеви Републике Српске“ основано је 1992. године, као „Дирекција за путеве Републике Српске“. Ово ЈП је задужено за организацију планирања и пројектовања у изградњи магистралних и регионалних путева, организацију финансирања, изградњу, реконструкцију, одржавање и заштиту мреже магистралних и регионалних путева у Републици Српској, те вођење јединствене базе података о истој мрежи и остале оперативне послове.

ЈП „Аутопутеви Републике Српске“ основала је 2006. године Влада Републике Српске. Ово ЈП је задужено за организацију планирања и пројектовања у изградњи ауто-путева и брзих путева, организацију финансирања, изградњу, реконструкцију, одржавање и заштиту мреже ауто-путева и брзих путева у Републици Српској, те вођење јединствене базе података о истој мрежи и остале оперативне послове.

Законодавни оквир
Прописи који регулишу област друмског саобраћаја:

· Закон о јавним путевима,
· Закон о превозу у друмском саобраћају Републике Српске,

· Закон о основама безбједности саобраћаја на путевима у БиХ,
· Закон о безбједности у саобраћају на путевима Републике Српске и
· друга законска и подзаконска акта.

Основна регулаторна питања:

Законодавни оквир је дјелимично усклађен са прописима ЕУ. Транспоновани су, и примјењују се одређени прописи и стандарди ЕУ, што је видљиво кроз законске и подзаконске акте, као што су:

· Council Decision 93/704/EC of 30 November 1993 of the setting-up of a Community database on road traffic accidents, 
· Directive 2008/96/EC of the European Parliament and of the Council of 19 November 2008 on road infrastructure safety management, 
· Directive 96/96/EC of 20 December 1996 on the approximation of the laws of the Member States relating to road worthiness tests for motor vehicles and the ir trailers, 
· Directive 2006/38/EC of the European Parliament and of the Council of 17 May 2006 amending,
· Directive 1999/62/EC on the charging of heavy goods vehicles for the use of certain infrastructures и други. 

· Council regulation EEC No 3820/85 of 20 December 1985 on the harmonization of certain social legislation relating to road transport OJ L 370 31/12/1985.

· Council regulation EEC No 881/92 of 26 March 1992 on access to the market in the carriage of goods by road within the Community to or from the theritory of a Member State or passing across the territory of one or more member states. OJ L095, 09/04/1992.

· Council regulation EEC No 684/92 of 16 March1992 on common rules for the international carriage of passengers by coach and bus. Oj l 074, 20/03/1992.

· Council Directive 96/26/EC of 29 April 1996 on admission to the occupation of road haulage operator and road passenger transport operator and mutual recognition of diplomas, certificates and other evidence of formal qualifications intended to facilitate for these operators the right to freedom of estabishment in national and international transport operations, OJ 124, 23/05/1996
·  (Council Directive 98/76/EC of 1 Ocober 1998 amending Directive 96/26/EC on admission to the occupation of road haulage operator and road passenger transport operator and mutal recognition of diplomas, certificates and other evidence of formal qualifications intended to facilliate for these operators the right to freedom in national and international transport operations, OJ L 277 14/10/1998. 
· Council regulation EEC No 11/98 of 11 December 1998 amending regulation EEC No 684/92 on common rules for the international carriage of passengers by coach and bus OJ L 004.

У плану је и израда новог Закона о превозу у друмском саобраћају, ради даљњег усклађивања са прописима ЕУ.

2.2.4 Технологија
Интелигентни транспортни системи (енгл. Intelligent Transport Systems – у даљем тексту: ITS). и представља систем који корисницима треба да понуди сет сервиса додатних вриједности. Оне се огледају у давању благовремених информација корисницима на основу којих могу направити одговарајуће оптимизације у путовању, повећању безбједности и и учинковитости транспорта људи и робе, као и у било којој другој области. 

У Републици Српској, на изграђеном ауто-путу Градишка – Бања Лука Е-661 и ауто-путу Бања Лука – Добој (у изградњи) предвиђено је увођење система за надзор, управљање и контролу саобраћаја (UNKS) или ITS. Ауто-пут Градишка – Бања Лука је дио руте 2а: Окучани – Градишка – Клашнице – Бања Лука – Доњи Вакуф – Лашва. Овај правац је директна веза између Коридора Vc и Коридора X. Предвиђено је да се сви подсистеми овог система интегришу у Центар за одржавање и контролу саобраћаја Лакташи, а очекује се да ће наведени центар бити у функцији најдаље за двије године. С тим у вези, обје дионице биле би контролисане из истог контролног центра Лакташи. Са друге стране, у грађевинском смислу, Центар за UNKS у Јоховцу (Кладари) код Добоја је завршен а опрема ће бити инсталирана у року од три мјесеца. Овај центар ће бити надлежан за управљање, надзор и конторолу саобраћајних токова на дионици ауто-пута Прњавор–Добој и планираној дионици ауто-пута коридора Vc кроз Републику Српску.

Телематичка системска опрема састоји се од више компоненти, као што су:

· Подсистеми за управљање саобраћајем и саобраћајном сигнализацијом, која надзире саобраћајне токове индуктивним петљама или камерама, дојављују евентуалне кварове на сигнализацији или ванредне ситуације у саобраћају, те на основу уграђених алгоритама обављају хармонизацију саобраћаја;

· Подсистеми за контролу метеоролошких услова (често у оквиру система за UNKS), који прикупљају информације о временским приликама на ауто-путу и стању површине коловоза;

· Подсистеми за управљање саобраћајницама и ванредним ситуацијама, који контролишу, усмјеравају и упозоравају учеснике у саобраћају да би тиме побољшали проток људи и робе.

Системи наплате путарине
Тренутно, на ауто-путу Градишка – Бања Лука постоји једно наплатно мјесто (Јакуповци), са отвореним системом наплате. На наплатном мјесту постоји и систем „ENP“. У току су радови на документацији за извођење наплатних мјеста на преосталим петљама, тако да се у скорој будућности планира прелазак на затворени систем наплате путарине.

2.2.5 Закључци
1. Прописи из области друмског саобраћаја дјелимично су усклађени са прописима, стандардима и праксама ЕУ, али је потребно даљње усклађивање.

2. У периоду од протеклих 20 година, учињени су значајни напори на унапређивању квалитета мреже јавних путева у Републици Српској. И поред тога, тренутно стање мреже није задовољавајуће, и међу најлошијим је у Европи. Да би се квалитет јавних путева што више приближио оном у земљама у окружењу, потребно је унапредити само управљање путном инфраструктуром и успоставити одржив систем финансирања.

3. Иако је превоз у друмском саобраћају заснован на принципу слободног приступа тржишту уз пружање услуга свим корисницима под истим условима потребно је унапређивање овог система, ради повећања квалитета услуге превоза и економичнијег пословања превозника.

4. Континуирано радити на унапређивању безбједности саобраћаја на путевима примјењујући прописе и праксу ЕУ.

2.3 Жељезнице
2.3.1 Инфраструктура
Жељезничку мрежу Републике Српске чини укупно 425 km пруга, у основи на два главна пружна правца. Правац сјевер–југ као сегмент Коридора Vc повезује Републику Српску са Хрватском и земљама сјеверне Европе на сјеверу, а на југу са Федерацијом БиХ и луком Плоче на Јадранском мору. Магистрална пруга исток–запад тзв. коридор X повезује Републику Српску са Федерацијом БиХ и Хрватском на западу, а на истоку са Србијом и даље са земљама Блиског истока и Југоисточне Европе.

Жељезничком инфраструктуром у Републици Српској управљају Жељезнице Републике Српске.

Око 80% пруга је електрифицирано монофазним системом 25 kV, 50 Hz. У експлоатацији је више од 95%, а 80% пруга је изграђено за осовинско оптерећење од 22,5 t/осовини, тј. 8 t/m.
	од
	дужина (у km)

	Пруге нормалног колосијека
	407,30

	Пруге узаног колосијека
	18,14

	Укупна дужина пруга на територији Републике Српске
	425,44

	Двоколосијечне
	24,60

	Једноколосијечне
	339,31

	Пруге у експлоатацији
	363,91

	Пруге уступљене на кориштење Жељезницама Србије
	46,47

	Електрификовано 
	306,54

	Неелектрификовано
	57,38

	Пруге ван експлоатације
	15,05


Табела 6

Жељезничка мрежа у Републици Српској (Извор: ЖРС)
	Тип објекта
	Број објеката

	Путни прелази
	278

	Мостови
	110

	Подвожњаци
	26

	Надвожњаци
	10

	Пропусти 
	892

	Тунели
	14


Табела 7

Објекти на жељезничкој мрежи Републике Српске (Извор: ЖРС)
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Мапа 5

Мрежа жељезница у Републици Српској (Извор: Просторни план Републике Српске 2025)
· Ремонт: Од кредита Европске инвестиционе банке (енгл. European Investment Bank – у даљем тексту: EIB); (50.400.000 ЕУР) и Европска банка за обнову и развој (енгл. European Bank for Reconstruction and Development – у даљем тексту: EBRD); (36.385.000 ЕУР) укупно 86.785.000 ЕУР завршен је грађевински дио ремонта пруге Добој (Костајница) – Јошавка и дио осигурања станичног и пружног. Преостало је око 23.000.000 ЕУР која ће бити утрошена у довршетак „SS“ и „TK“ уређаја и међустаничном осигурању на дијелу пруге Јошавка – Бања Лука (укључиво). Радови су у току.

· Надоградња: Осим наставка подизања нивоа безбједности увођењем нових технологија ремонтом пруга, планирано је проширење постојећег информационог система са рачунарском мрежном опремом и изградњом аутономног технолошког дијела информационог система са централним управљањем (интранет). Постоји и подршка из буџета РС.

· Нове дионице: планирана је изградња жељезничке пруге Брод–Модрича, Шамац–Бијељина али кад се стекну финансијски услови. За сада се преговара око ремонта пруге Бања Лука – Нови Град – граница са Хрватском и Тузла – Зворник – Граница са Србијом (укључујући тунел Крижевићи).
· Уска грла: важна уска грла су тунел Крижевићи (дужине 5 km, на дионици Добој–Тузла–ворник) и дио на Коридору Vc, (дионица Шамац–Добој), који је уништен у поплавама 2014. године.

· Субвенције: За рад и одржавање жељезничке мреже сваке године се у буџету Републике Српске предвиђа субвенција за ЖРС. У последњих пет година она је износила 25.000.000 БAM и она се уговором додјељује ЖРС за финансирање инфраструктуре у вриједности од 17 милиона БAM и суфинансирање жељезничког саобраћаја од интереса за Републику Српску у износу од 8.000.000 БAM.

2.3.1.1 Жељезничка мрежа у БиХ – Медитерански коридор
Медитерански коридор повезује Иберијско полуострво са мађарско-украјинском границом. Ширење овог коридора у земље Западног Балкана повезује централну Европу и БиХ а тиме и РС. Укупна дужина дионице у БиХ је око 340 km од тога око 82 km у РС. Дионице у Републици Српској су сљедеће:

· Од држ. границе Хрватске Жељезнице (у даљем тексту: ХЖ) 22+699 до границе ЖРС 21+746; 0,953 km на Коридору Мед Vc
· Од гр. километар ЖФБиХ/ЖРС 22+528 до Добој – гр. километар Рјечица 100+600, 80,972 km на Коридору Мед Vc.
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Мапа 6

Жељезничка мрежа у БиХ – Медитерански коридор
2.3.2 Регулатива
Надлежни органи:
1. МСиВ РС је орган управе Републике чије надлежности су прописане Законом о републичкој управи. 

2. Жељезнице Републике Српске су основане 1992. године са сједиштем у Бањој Луци, а од 1996. године сједиште компаније је у Добоју. Жељезнице Републике Српске су предузеће за јавни превоз путника и робе и управљање инфраструктуром на територији Републике Српске. Жељезнице Републике Српске су акционарско друштво. У структури капитала акциони фонд учествује са 65%, пензиони фонд 10%, фонд за реституцију 5% и приватни капитал 20%. Унутрашња организација заснива се на основним принципима који обезбјеђују ефикасност обављања послова из дјелатности Друштва, техничко-технолошку структуру система, сигурност запослених и реалну добит.

Макроорганизацијску шему чине: а) Послови инфраструктуре; б) Послови операција; ц) Економски послови; и д) правни послови.
Жељезнице Републике Српске а. д. (акционарско друштво) Добој примљене су у чланство многобројних међународних организација. Пет година након настанка, 24. јуна 1997. поднијеле су захтјев за приступање Међународној жељезничкој унији (енгл. Union International of Railways – у даљем тексту: UIC). која 16. јуна 1998. године у Бриселу доноси одлуку о пријему ЖРС у UIC. Одлуку је потврдила Генерална скупштина 27. октобра у Берлину и Жељезницама Републике Српске додијелила међународни код 0044. Чланица Међународног жељезничког комитета (CIT) постају 18. маја 2000. године, чланица TCV 2001, чланица Жељезница југоисточне Европе (SERG) 15. новембра 2002, чланица Савеза путничких тарифа жељезница југоисточне Европе 24. априла 2002, чланица Савеза тарифа Еворпа–Азија (TEA) у Атини 15. октобра 2002, чланица Inter Rail савеза 2003., чланица BCC 1. јануара 2004. и FIP савеза 9. јуна 2004. у Атини.
3. Регулаторни одбор жељезница БиХ (Регулаторни одбор) је управна организација у саставу Министарства комуникација и транспорта БиХ. Регулаторни одбор је, у погледу организације, финансирања, овлаштења и одлучивања, независан од жељезничких оператера и управљања инфраструктуром. Сједиште Регулаторног одбора је у Добоју. Овлаштења регулаторног одбора су сљедећа: регулаторна; овлаштења за издавање лиценци, потврда о сигурности и дозвола; остала овлаштења и функције. 

Тренутни правни оквир
Законом о жељезницама Републике Српске јединствено се уређује на територији Републике Српске: 

· Услови и технички елементи за изградњу, реконструкцију и одржавање пруга, постројења, уређаја и опреме на њима,

· Услови које треба да испуњавају жељезничка возила, уређаји и опрема на њима, као и начин контроле и одржавања,

· Услови вршења жељезничког саобраћаја и организација превоза путника и ствари,

· Услови које треба да испуњавају жељезнички радници који непосредно учествују у вршењу жељезничког саобраћаја
· Укупно радно вријеме и посебне мјере безбједности, безбједност саобраћаја и ред на жељезници, надзор над безбједносним организовањем жељезничког саобраћаја, као и одређена питања индустријске и градске жељезнице и пруга узаног колосијека.
Законом о жељезницама БиХ се уређује укупно структурно и експлоатационо подручје жељезничког превозног система у БиХ, услови и начини управљања жељезничком инфраструктуром, обављање превоза у жељезничком саобраћају, контрола, надзор, регулаторне и апелационе функције, као и друга питања значајна за рад и функционисање жељезничког превозног система.

Главна законска питања
Раздвајање жељезничке инфраструктуре и жељезничког превоза. Према закону о жељезницама Босне и Херцеговине („Службени гласник БиХ“, број 52/05) организација жељезничког система заснива се на принципу раздвајања услуга у жељезничком превозу и жељезничке инфраструктуре. Такође Закон о жељезницама Републике Српске („Службени гласник Републике Српске“, бр. 58/01, 110/03, 59/08 и 24/12 и 33/14) прописује раздвајање инфраструктуре и послова превоза, док је Нацртом закона о жељезницама Републике Српске, који је у изради, то детаљније разрађено.

· Усклађеност прописа за одржавање жељезничке инфраструктуре и возног парка са директивама ЕУ. Прописи су усклађени са ЕУ директивама, у супротном возила из Републике Српске не би могла саобраћати ван граница Републике Српске, а према Закону о жељезницама Републике Српске („Службени гласник Републике Српске“, бр. 58/01, 110/03, 59/08 и 24/12 и 33/14) и Закону о жељезницама БиХ („Службени гласник БиХ“, број 52/05).

· Отвореност жељезничког тржишта за жељезничка предузећа. До уласка у ЕУ није предвиђено отварање тржишта за стране оператере јер се нису стекли услови за исто (стање инфраструктуре и улагања).
· Примјена ЕУ директива о интероперабилности и сигурности. Регулаторни одбор доноси инструкције за интероперабилност и сигурност, а према Закону о жељезницама БиХ. Такође, Нацрт закона о жељезницама Републике Српске предвиђа да МСиВ РС у складу са Конвенцијом о међународном жељезничком превозу (енгл. COTIF) доноси инструкције за безбједност и интероперабилност жељезничког система Републике Српске.
ЕУ Директиве које су дјелимично транспоноване у жељезничке прописе су:

· Директива 2008/57/ЕС Европског парламента и Савјета Европе од 20. јула 2008. о интероперабилности жељезничког система унутар Заједнице.
· Директива 2004/49/ЕС Европског парламента и Савјета од 29. априла 2004. о безбједности жељезница заједнице и измјени Директиве Савјета 95/18/ЕС о издавању дозвола за обављање услуга у жељезничком превозу и Директиве 2001/14/ЕС о додјели жељезничког инфраструктурног капацитета и убирања накнада за кориштење жељезничке инфраструктуре и додјели рјешења о безбједности.
· Директива 2012/34/ЕУ Европског парламента и Савјета од 21. новембра 2012. о успостави јединственог европског жељезничког система.
2.3.3 Услуге
Сектор за жељезничко-комерцијалне послове ЖРС а. д. Добој се бави продајом услуга, превоз робе. На годишњем нивоу ЖРС а. д. Добој превезе око 5.000.000 тона разних врста робе, од тога око 50 % чине робе за извоз, 20% робе у увозу и 30% робе у транзиту. Продаја услуга се врши склапањем Уговора о превозу ствари са корисницима превоза у унутрашњем и међународном саобраћају. Превоз ствари се врши као појединачне пошиљке, групе кола и маршруте. Уговори се склапају на основу одредби Тарифе за превоз ствари РТ-131, дио 1, гдје су дефинисани општи, посебни и додатни услови за превоз ствари. Тарифа за превоз ствари је јавна и може се добити на увид у Жељезницама Републике Српске а.д. Добој у Сектору за тарифе контролу прихода и обрачун.
Преглед статистичких података Жељезница
Главни саобраћајни подаци снимљени у 2014:

· Путници и терет: 

· Број путника 173.951, од тога домаћих 149.347 и међународних 24.604
· Терет: tоne 4.760.213, tone – km 409.900.000.
· Вагони
· Локомотиве 71 (дизел 38 / електричне 33),
· Путнички вагони 80, и
· Теретни вагони 2.438.
Путнички саобраћај
	Врста транспорта
	Јединица мјере
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014

	Унутрашњи превоз
	Путници
	266.784
	189.764
	200.037
	159.296
	134.124

	
	Путник – km у милионима
	13.604.886
	10.925.583
	12.375.548
	10.400.686
	8.988.044

	
	Број возова (дневно)
	28
	32
	32/23*
	23
	23

	
	Воз – km
	/
	/
	/
	/
	/

	Међуентитетски превоз
	Путници
	55.859
	56.367
	46.378
	22.269
	15.223

	
	Путник – km у милионима
	4.095.687
	4.040.047
	3.487.912
	1846.842
	1.229.022

	
	Број возова (дневно)
	18
	18
	18/14*
	6
	6

	
	Воз – km
	/
	/
	/
	/
	/

	Међународни

превоз
	Путници
	77.856
	70.960
	70.466
	29.846
	24.604

	
	Путник – km у милионима
	7.035.394
	6.391.814
	6.306.649
	2.654.752
	1.974.311

	
	Број возова (дневно)
	8
	8
	8
	2
	2

	
	Воз – km
	/
	/
	/
	/
	/

	 Укупан превоз путника ЖРС
	Путници
	400.499
	317.091
	316.881
	211.411
	173.951

	
	Путници – km у милионима
	24,7
	21,3
	22,2
	14,9
	12,2

	
	Број возова (годишње)
	15.898
	14.462
	14.714
	10.872
	10.712

	
	Воз – km
	1.117.715
	1.010.364
	1.057.692
	812.687
	720.143


* Током јула 2012. извршена је редукција у путничком саобраћају због недостатка локомотива.

(Подаци за возне km, као и за укупан број возова се воде само збирно. Рашчлањено по врстама саобраћаја подаци о броју возова приказани су дневно). 

Табела 8
Путнички собраћај у Републици Српској
Теретни саобраћај
	Врста транспорта
	Јединица мјере
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014

	Унутрашњи превоз
	Tone 
	19.059
	10.169
	41.566
	70.403
	142.250

	
	Tone – km у милионима
	1,4
	0,8
	3,7
	9,7
	18,8

	
	Број возова
	61
	94
	189
	241
	448

	
	Воз – km
	/
	/
	/
	/
	/

	Међуентитетски превоз
	Tone 
	1.194.387
	1.406.473
	2.436.081
	2.752.346
	2.796.420

	
	Tone – km у милионима
	168,6
	211,1
	261,2
	303,3
	295,7

	
	Број возова
	4.347
	4.534
	4.763
	4.762
	4.142

	
	Воз – km
	/
	/
	/
	/
	/

	Међународни
Превоз
	Tone 
	3.470.868
	3.374.667
	2.459.042
	1.944.306
	1.821.543

	
	Tone – km у милионима
	194,0
	211,1
	167,0
	112,9
	95,3

	
	Број возова
	4.963
	5.125
	4.750
	4.284
	3.951

	
	Воз – km
	/
	/
	/
	/
	/

	Укупан превоз робе ЖРС
	Tone 
	4.684.314
	4.791.309
	4.936.689
	4.767.055
	4.760.213

	
	Tone – km у милионима
	364,1
	423,1
	431,9
	425,9
	409,9

	
	Број возова
	9.371
	9.753
	9.702
	9.287
	8.541

	
	Воз – km
	716.760
	793.996
	788.913
	781.533
	746.748


(Подаци за возне km се воде само збирно)

Табела 9

Ток теретног саобраћаја у Републици Српској
2.3.4 Закључци
Прописи из области жељезничког саобраћаја дјелимично су усклађени са прописима, стандардима и праксама ЕУ, али је потребно даље усклађивање.

У периоду од протеклих 20 година, није било значајнијих улагања на унапређењу квалитета мреже жељезничкких пруга у Републици Српској. Тренутно стање мреже није задовољавајуће, и потребна су огромна улагања у инфраструктуру, возна и вучна средства да би се постигли стандарди ЕУ. 

Да би се квалитет услуга у жељезничком превозу што више приближио оном у земљама у окружењу, потребно је унаприједити само управљање жељезничком инфраструктуром и успоставити одржив систем финансирања.

2.4 Водни саобраћај
Уважавајући морфолошке и хидролошке карактеристике водотока Републике Српске, могућност и потребе развоја саобраћаја на ријекама потребно је одвојено посматрати за ријеку Саву, а одвојено за остале ријеке – њене притоке: Уна са Саном, Врбас, Босну и Дрину. Ријека Дрина и ријека Уна пловне су у дужини од око 15 km од ушћа у ријеку Саву.
Ријека Сава, као гранични водоток, заслужује посебну пажњу јер представља вриједан привредни потенцијал, посебно из аспекта пловидбе и обезбјеђења услова за економичан транспорт робе. Кроз територију Републике Српске, ријека Сава, протиче у дужини од 205 km, и то од rkm 178 до rkm 212+500, од rkm 312+700 до rkm 314, и од rkm 346 до rkm 515+360. На Сави је успостављен међународни режим пловидбе. а пловидба се одвија у складу са одредбама Закона о унутрашњој пловидби Републике Српске и Оквирног споразума о сливу ријеке Саве, који је потписан између Словеније, Хрватске, БиХ и Србије 2002. године у Крањској Гори, а ратификован 2004. године.
2.4.1 Инфраструктура
Ријечном мрежом на територији Републике Српске управља Министарство саобраћаја и веза РС (МСиВ РС). МСиВ РС има једну Подручну јединицу – Капетанију пристаништа која је смјештена у Брчком  и која је овлаштена за обављање  послова у складу са Законом о унутрашњој пловидби Републике Српске.
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Мапа 7

Саобраћајна инфраструктура на водама Републике Српске
Прије 1990. године ријека Сава, главна притока Дунава, имала је значајну улогу у регионалној транспортној мрежи. Пловидба је била формално могућа од ушћа у Дунав у Београду, узводно све до Ругвице у Хрватској, у укупној дужини од 683 ријечна километра (у даљем тексту „rkm“). Укупна количина терета превезеног Савом у 1990. години је била 5,2 милиона тона, углавном расутог терета. На ријеци Сави је утврђен међународни режим пловидбе, чинећи границу између БиХ и Србије у дужини од 33 rkm, те између БиХ и Хрватске у дужини од 305 rkm. Србији припада 178 rkm, а Хрватској 79 rkm (све до Сиска).

Након 1990. године економски потенцијал ријечног транспорта Савом је ограничен постојећим стањем инфраструктуре. Односно, након рата из 1990. година, Сава и њене луке су остали значајно оштећени, а ријечна обала је на многим подручјима минирана. Поред тога, од окончања сукоба, Сава се занемаривала, уз мало или нимало одржавања и инвестиција, па је све донедавно годишња количина транспорта била скромна, с нешто мање од 250 000 тона на цијелом пловном путу ријеке Саве у 2012. години. Разлог тако малом промету је ограничена пловност те у вези с тим непоузданост пријема и отпреме робе добрим дијелом године.

Потребно је напоменути да је IV Класа пловности ријека Сава имала од ушћа Саве у Дунав узводно према Луци Брчко (rkm 234), Класа III од Брчког до Брода (rkm 356) и Класа II узводно до Ругвица, Хрватска (rkm 653). Класа II значи да је ријека пловна за бродове до 650 тона, Класа III до 1.000 тона, а Класа IV до 1.500 тона и газа 2,5m. Ова класификација је у складу са европским Споразумом о главним ријечним пловним путевима од међународног значаја.
 

Данас водни саобраћај на ријеци Сави, на којој је утврђен међународни режим пловидбе, одвија се у складу са прописима Републике Српске који су усклађени са споразумом о сливу ријеке Саве, који је потписан између Словеније, Хрватске, БиХ и Србије 2002. године у Крањској Гори, а ратификован 2004. године.

Потенцијал ријеке Саве није искориштен у пуном капацитету, због отежаног транспорта усљед лоших пловидбених услова, ниског водостаја ријеке Саве, при чему су изражене препреке у пловном путу (плићаци). Постоје три критичне дионице, локација Накић Кула, rkm 209+000 до 212+000, локација Савуља, rkm 310+000 до 311+000 (ФБиХ) и локација Јаруге – Нови Град (ФБиХ), rkm 326 до rkm 329. Односно, проток воде Савом значајно флуктуира што резултира великим варијацијама нивоа воде и дубине ријеке током године. Велико стварање наноса у неким дијеловима, уз недовољно одржавање корита ријеке, доводи до смањења ширине и дубине пловног пута. Резултат тога је да услови за пловидбу Савом могу бити доста тешки током великог дијела године. Неповољни услови проистичу из: 

· ограничења газа током периода ниских вода, чиме се број пловних дана смањује на испод 200 у неким мјестима, а даље узводно и мање,

· ограничена ширина и дубина пловног пута,

· оштре кривине/завоји на ријеци ограничавају дужину и ширину пловила и конвоја,

· ограничење висине испод мостова за вријеме високих водостаја,

· не постоји ријечни информациони систем за пловила,

· постојање потопљених пловила и неексплодираних средстава.

С обзиром да су пловне и обалне ознаке уништене или су биле у веома лошем стању, извршена је обнова система обиљежавања ријеке Саве. Обнова система обиљежавања извршена је 2009–2010. године, а финансирали су је заједничким средствима МСиВ РС, Федерално министарство промета и комуникација, БД и Министарство комуникација и транспорта БиХ (у даљем тексту: МКТ БиХ).
У складу са потписаним споразумом из 2002. године тежило се активностима за обнову и модернизацију пловног пута ријеке Саве, који подразумијева уређење пловног пута и одређивање регулацијске линије ријеке Саве од Рачиноваца (Брчко) до Сиска, чиме ће пловни пут бити доведен у Vа класу пловности на дионици Брчког до Београда, односно, IV класу на дионици од Брчког до Сиска. Довођењем пловног пута на вишу класу пловности омогућила би се сигурна и безбједна пловидба, а самим тим и повећао превоз путника и робе. 

Кроз територију Републике Српске, ријека Сава протиче у дужини од око 205 rkm (ријечна километра), и то: од 178 до 212+500 rkm; од 312+700 до 314 rkm (код Шамца) и од 346+750 до 515+360 rkm 
.
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Мапа 8 Ријека Сава

На територији Републике Српске постоји једна лука i једно пристаниште:
· Лука Шамац (Република Српска);

· Брод (РС) – Пристаниште рафинерије нафте. 
АД РТЦ Лука Шамац основана је 1979. године са основном дјелатношћу претовара и транспорта робе. Лука Шамац је приватизована од стране предузећа Balkan Steela (65%) 2006. године. Лука има обавезу извјештавања Министарство саобраћаја и веза о свом раду, са којим има сарадњу на завидном нивоу. Након приватизације почело се са обнављањем ратом оштећених претоварних капацитета Луке ради претовара разних врста терета: тешког комадног терета, контејнера, уврећане и расуте робе.

Приликом реконструкције Луке урађене су сљедеће поправке:

· Оперативна обала дужине 311 m, ширине 14,5 m – за тешке терете,

· Оперативна обала у дужини од 150 m,

· Отворено складиште – плато луке површине 30.000 m²,

· Затворено складиште површине 3.600 m²,

· Двије трафостанице 10/0,4 kV, 630 kV,

· Асвалтиран приступни пут дужине 560 m,

· Индустријски жељезнички колосјек дужине 1.630 m повезан са жељезничком станицом Шамац,

· Реконструисан је одбрамбени насип поред ријеке Саве за одбрану града од поплава,

· Изграђен је насип око будућег лучког базена, за луку базенског типа, 

· Изграђена је ограда око предузећа.

Ова Лука има добар положај у односу на близину ауто-пута Коридора Vc, као и жељезничке пруге Шамац – Добој – Зеница – Тузла – Сарајево – Мостар – лука Плоче у Хрватској до Јадранског мора.

На просторима својих складишта и докова Лука Шамац располаже са сљедећом опремом за претовар и усладиштење разних врста терета:

· 
2 лучка крана који подижу терет до 5 tona,

· 
1 ауто-кран који подиже терет до 150 tona,

· 
1 ауто-кран који подиже терет до 35 tona,

· 
затворено складиште од 3.600m²,

· 
складиште на отвореном простору 30.000m².

Рафинерија нафте у Броду има пристаниште за пристајање бродова и претакање нафте и нафтних деривата.

2.4.2 Услуге
У складу са Оквирним споразумом, ријека Сава и њене притоке су отворене за међународну пловидбу. Ријека Сава је позиционирана у средишњем дијелу главне саобраћајне мреже за југоисточну Европу и могла би да употпуњује друмске и жељезничке коридоре, као и европски пловни коридор с фокусом на ријеку Дунав. 
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Мапа 9

Интермодална мрежа саобраћајног система главног пута ријеке Саве

На сљедећем графикону
 приказан је будући ријечни саобраћај, кумулативно по ријечној дионици (2027. година по привредном сценарију, предвиђајући 10% додатног терета путем економије размјере).
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Графикон 11 Три сценарија за будући ријечни саобраћај, кумулативно по ријечној дионици

Лука Шамац
Лука Шамац није била активна 15 година, а у фебруару 2006. године упловио је брод из Украјине са комадном робом већих габарита за Унис фабрику цијеви из Дервенте. Овим је пробијена баријера о пловности ријеке Саве до Шамца и тиме створен предуслов за почетак активности на ревитализацији ове значајне ријечне Луке.

Основне услуге које Лука Шамац треба да пружа и од којих треба да остварује приход у наредном периоду су: 

· услуге претовара терета (комадног, контејнерског, уврећаног и расутог),

· услуге везивања брода,

· изнајмљивање царинског складишта,

· изнајмљивање јавног складишта.

Остварени резултати Луке Шамац
У протеклом периоду од 2006. године до јануара до маја 2013. године, односно од периода приватизације па до маја 2013. године до када је Лука била ангажована, остварен је претовар сљедеће количине разне робе: 

	Бр.
	Опис
	2006.
	2007.
	2008.
	2009.
	2010.
	2011.
	2012.
	I–V
2013.
	Укупно

	1
	Претовар робе из/у бродове
	17.000
	9.000
	20.000
	0
	7.000
	17.822
	12.017
	11.861
	94.699

	2
	Претовар робе из/у вагоне
	0
	54.000
	72.000
	40.000
	60.000
	46.876
	42.605
	14.262
	329.743

	3
	Утовар робе у камионе
	17.000
	63.000
	92.000
	40.000
	67.000
	64.698
	54.622
	26.123
	424.443

	 
	Укупно (tona)
	34.000
	126.000
	184.000
	80.000
	134.000
	129.396
	109.244
	52.246
	848.886


Планирани годишњи обим претовара у наредним годинама, изражен у tonama, износи у првој години 250.000 tona, у другој години 300.000 tona и у трећој години 500,000 tona.
Царинско и јавно складиште укупног капацитета 3.600 m² било би искориштено у постотку од укупног расположивог капацитета и броју дана у години како је наведено у наредној табели:

	Опис
	1. година
	2. година
	3. година

	Постотак искориштености укупног складишног капацитета
	25%
	30%
	35%

	Број искориштених дана у години
	180
	300
	300


Због насталих економских проблема и неликвидности у пословању луке, Лука Шамац је престала да пружа услуге трећим лицима од средине 2013. године. Поплаве из 2014. године су значајно оштетиле постојећу инфраструктуру, због чега су потребна значајна средства за њену поправку и пуштање у рад.

Обезбјеђењем већих финансијских средстава и већим инвестиционим улагањем, постоји могућност проширења и заокруживањем лучких услуга што је веома важно за регион, Републику Српску, па и шире. Да би се обезбиједио планирани обим извршења и потребан квалитет услуга неопходна су инвестирања првенствено у:

· поправку инфраструктуре,

· поправку оштећене опреме и 

· набавку савремене опреме.

С обзиром да се овдје ради о великим инвестиционим улагањима, инвестициона активност би се одвијала у више година.

Очекивани ефекти у продаји
Географски положај Луке Шамац је такав да представља најближу локацију за коришћење ријечног транспорта у обављању увозно-извозних послова привредним субјектима региона средње и сјеверозападне БиХ, према подунавским земљама (Њемачка, Аустрија, Словачка, Мађарска, Хрватска, Србија, Црна Гора, Бугарска, Румунија и Украјина).

Географски гледано, примарно тржиште за коришћење услуга Луке Шамац је централни и сјеверозападни дио БиХ, посебно предузећа са шире регије Бања Луке, Приједора, Добоја, Бихаћа, Сарајева и Зенице. У прилог избору циљних тржишта иде постојање жељезничког правца Шамац–Сарајево–Плоче на Јадранској обали, као и развијена путна мрежа.

Најближе конкуретне луке су у Брчком и Вуковару, а затим на Дунаву, у Панчеву и Београду, из којих се транспортује роба из Србије према босанскохерцеговачком тржишту. Оспособљавањем Луке Шамац, поменуте луке ће изгубити на значају за транспорте намијењене БиХ.

Циљни купци су, како директни произвођачи тако и велетрговачке куће, које се баве дистрибуцијом различитих врста робе. У првој години, планирана структура продаје је: 

· 47% од услуга претовара и везивања пловила и 

· 53% од услуга царинског и јавног складиштења,

са тенденцијом пораста учешћа прихода од услуга претовара. Према пројекцији у пословном плану, приходи од услуга, претовара и везања пловила учествују са 55% од укупних прихода 
. 

Рафинерија нафте у Броду
У Рафинерију нафте Брод, пловним објектима, увозе се нафтни деривати – сировине, а извозе нафтни деривати – платформат, у Украјину, Румунију, Србију итд. Рафинерија нафте Брод је у 2012. години имала количину претоварене робе у износу од cca 14.544,334 tona, у 2013. години cca 24.724,591 tona, у 2014. години око 40.347,990 tona и у 2015. години око 17.634,252 tona. 

Подручна јединица  Министарства  саобраћаја и веза – Капетанија пристаништа у Брчком 
У уписнику бродова, који води Капетанија пристаништа Брчко, уписано је 18 бродова унутрашње пловидбе са моторним погоном, шест потисница, три скеле и три плутајућа објекта. Регистар чамаца воде јединице локалне самоуправе, и дужне су да извјештаје о броју регистрованих чамаца достављају МСиВ РС сваке године до 30. јануара.

2.4.3 Регулатива
Регулаторно тијело које управља мрежом водних путева на територији Републике Српске је МСиВ РС. 

За територију Републике Српске важи Закон о унутрашњој пловидби Републике Српске („Службени гласник Републике Српске“, број 58/2001). Закон уређује кориштење унутрашњих вода и обала за пловидбу, безбједност пловидбе на унутрашњим водама, идентификацију и упис пловила, поступак уписа и брисања бродова, облигационе односе који се односе на бродове, превоз и пловидбене послове, пловидбене незгоде итд.

Међународна комисија за слив ријеке Саве је међународна организација са сталним секретаријатом у Загребу, Хрватска. Савска комисија је основана у сврху спровођења Оквирног споразума о сливу ријеке Саве, односно обезбјеђења сарадње држава потписница Оквирног споразума за остваривање сљедећих циљева: успостављање међународног режима пловидбе на ријеци Сави, успостављање одрживог управљања водама и предузимање мјера за спречавање или ограничавање опасности. Одлуке Савске комисије нису обавезујућег карактера.

Капетанија пристаништа у Брчком је надлежна за:

· инспекцијске послове безбједности пловидбе,

· послове надзора пловидбе пловних објеката и постављања и премјештања плутајућих објеката, 

· послове надзора исправног функционисања објеката безбједности пловидбе,

· послове трагања и спасавања лица и ствари на унутрашњим водама,

· послове хидролошког обезбјеђења пловидбе на унутрашњим водама,

· послове надзора унутрашњих вода у циљу спречавања загађивања вода опасним и другим штетним материјама са пловних плутајућих објеката,

· послове вођења уписа и брисања пловних и плутајућих објеката,

· послове издавања бродских исправа и књига које у складу са Законом о унутрашњој пловидби издаје капетанија,

· послове утврђивања способности за пловидбу одређених пловних и плутајућих  објеката,

· послове утврђивања стручне оспособљености за управљање одређеним пловним и плутајућим објектима,

· послове одржавања реда у лукама, односно пристаништима, зимовницима,зимским склоништима, пристанима, товариштима, маринама, скелским прилазима, купалиштима и осталим дијеловима вода и обала унутрашњих пловних путева,

· техничке и друге управне послове безбједности пловидбе и
· друге послове које одреди Министарство саобраћаја и веза Републике Српске.

2.4.4 Технологија
На пловном путу ријеке Саве врши се увођење ријечног информационог система (RIS).

2.4.5 Закључци
Развој ријечног саобраћаја подразумијева првенствено рјешавање и усаглашавање правних односа међу државама на граничном дијелу пловног пута; уклањање свих препрека из пловног пута; као и утврђивања обима и врсте робе за транспорт пловним путем ријеке Саве.

У оквиру опште концепције просторног развоја Републике Српске, општи циљеви развоја ријечног саобраћаја су: 

· обнова и развој унутрашњих пловних путева,

· обнова и развој лука и пристаништа,

· обнова и развој флоте,

· почетне анализе могућности формирања двојног интермодалног (вишевидовног) чвора Шамац–Брод.

Унутрашња пловидба од лука Републике Српске на Сави и према њима требала би бити комбинована са жељезничким и друмским транспортом како би се повезале индустријске локације, те успоставили ефикасни ланци снабдијевања. Наведено би требало представљати кључни фактор за развој индустрије (производни погони великих капацитета) којима би се омогућила боља конкурентност на свјетском тржишту, нарочито правац лука Шамац – Лука Плоче
.

Да би се остварили циљеви, у наредном периоду потребно је:

· активно укључивање МСиВ РС у сарадњу са сусједним земљама по питању комплетирања документације/студија потребних за побољшање ријечног саобраћаја;

· модернизовати пловни пут ријеке Саве који подразумијева уређење пловног пута у Vа класу пловности на дионици Брчко–Београд, односно, у IV класу на дионици од Брчког до Сиска;

· потписивање уговора о јавно-приватном партнерству између Минстарства саобраћаја и веза Републике Српске и луке Шамац како би се ставили у функцију сви капацитети луке;

· Израда новог Закона о унутрашњој пловидби Републике Српске.

Просторним планом Републике Српске (плански период до 2025) планиране су двије нове луке (Брод и Градишка) и девет пристаништа (Приједор, Нови Град, Козарска Дубица, Лакташи, Бања Лука, Модрича, Добој, Бијељина и Зворник). У планском периоду, претпоставља се, да ће сви заинтересовани за превоз користити најпогоднији, најбезбједнији и економски најисплативији вид превоза робе – ријечни транспорт.
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Мапа 10

Транспорт и транспортна инфраструктура – ријечни саобраћај

Интермодални транспорт
Посебан оперативни циљ је претходна анализа и студија могућности повезивања пристаништа у Броду и Шамцу у јединствен интермодални чвор, повезан са паневропским Коридорима Vc и X (у Хрватској).

Концепција развоја интермодалног транспорта у Републици Српској директно је повезана са модернизацијом и развојем жељезничког, ријечног и друмског саобраћаја, као и саобраћајних мрежа у објектима у Посавском развојном појасу, од Бијељине на истоку до Бање Луке на западу. Развојном Студијом извршити валоризацију, оправданост и опредјељење за формирање Робнотранспортних центара (у даљем тексту: РТЦ).

2.5 Ваздушни саобраћај
2.5.1 Инфраструктура
У Републици Српској постоји један међународни аеродром, Међународни аеродром Бања Лука, који је познат и под именом „Аеродром Маховљани“. Налази се у насељу Маховљани, око 20 километара од центра Бање Луке. Аеродром се налази око 18 километара сјевероисточно од жељезничке станице Бања Лука. Аеродром је добро повезан са путном мрежом. Налази се око један километар од магистралног пута Бања Лука – Градишка и око три километра од петље Маховљани на ауто-путу Бања Лука – Градишка. Аеродром се налази на удаљености од око 35 километара од петље Окучани на ауто-путу на коридору X.

Аеродромом управља предузеће  „Аеродроми Републике Српске“ које се налази у државном власништву. Предузеће „Аеродром Требиње“ је спојено са предузећем „Аеродроми Републике Српске“ 2014. године. 

Главне карактеристике аеродрома Бања Лука су:

· Полетно-слетна стаза је 2.500 метара дуга и 45 метара широка,
· Апрон је димензија 240 метара ∙ 90 метара са четири паркинг позиције за DC9 (А320),
· Прилазна и полетно-слетна свјетла,
· Direction 17 – longculvert SAT I Direction 35 – red T,
· Опрема за радио навигацију: VOR/DME – LAK 115,3 MHz ,
· Путнички терминал је застарио, а направљен је прије око 40 година. У терминалу се налази чекаоница, ресторан, мала продавница, информације, и систем обезбјеђења. Постоје два гејта (за доласке и за одласке) и два чек ина.

· Испред путничког терминала се налази паркинг са 40 паркинг мјеста (од тога 15 јавних паркинг мјеста), 5 паркинг мјеста за такси возила и два паркинг мјеста за аутобусе.

· Аеродром је опремљен једном цистерном за пуњење горива (капацитета 30.000 литара), опремом за чишћење снијега, возилом за одлеђивање и заштиту ваздухоплова, ватрогасним возилом VII категорије, ватрогасним возилом VIII категорије (на захтјев) и другом опремом за опслуживање ваздухоплова.

У непосредној близини аеродрома се налази контролни торањ, који је физички одвојен од терминала. У Контролном торњу су смјештени радници Агенције за пружање услуга у ваздушној пловидби БиХ.

Технологије које се користе на аеродрому Бања Лука укључују систем контроле лета, алате за планирање летова, систем пуњења горивом (ЈЕТ А1), системе за вагање и баланс авиона (аутоматски и ручни), систем за контролу одлазака (DCS-RTB Amadeus) и алате за укрцавање који се користе током фазе укрцавања.

Међународни аеродром Бања Лука користи системе у реалном времену за обавјештавање путника, као и друге информационе системе у згради терминала (Систем информисања о летовима и управљање информацијама за путнике).

Међународни аеродром Бања Лука је дио свобухватне мреже. 

„Аеродроми Републике Српске” имају краткорочне планове за неке инвестиције. У одобреном Бизнис плану за 2016–2018. су дефинисане поједине инвестиције, као што су изградња карго складишта, проширење и модернизација путничког терминала и модернизација аеродромске опреме (ново ватрогасно возило, нови утоваривач палета до 14 тона, ново систем прилазног освјетљења, нови генератор за снабдјевање електричном енергијом). Пројекти за изградњу карго складишта и проширење путничког терминала су завршени. 

Средњорочни планови „Аеродрома Републике Српске” су инвестирање у инфраструктуру, проширење полетно-слетне стазе, изградња новог дијела путничког терминала, побољшање видео надзора, нова ограда око комплекса аеродрома, побољшање освјетљења (уградња LED сијалица) и побољшање опреме на Међунарадном аеродрому Бања Лука.

Планирана је изградња аеродрома Требиње, који ће бити у саставу предузећа Аеродроми Републике Српске.

2.5.2 Регулатива
Најважније тијело у вези са ваздушним саобраћајем у Републици Српској је Дирекција за цивилно ваздухопловство БиХ (у даљем тексту: БХДЦА). БХДЦА је орган надлежан и одговоран за обављање функције регулатора и надзор у области цивилног ваздухопловства и контроли летења. Дужност БХДЦА је да одговори обавезама БиХ као државе чланице Међународне организације цивилног ваздухопловства (енгл. International Civil AviationOrganization – ICAO) и потписнице Чикашке конвенције. Организација и управљање, надлежности и одговорности ове Дирекције су регулисани Законом о ваздухопловству БиХ.

Друго тијело које се бави пружањем услуга на територији Републике Српске и БиХ је Агенција за пружање услуга у ваздушној пловидби БиХ (у даљем тексту: BHANSA). Дјелатности BHANSA су: пружање услуга у управљању ваздушним саобраћајем, пружање комуникационих, навигационих и услуга надзора, пружање услуга аеронаутичког информисања, пружање метеоролошких услуга за ваздушну пловидбу, послове спасилачког координационог центра у потрази и спашавању, стручно школовање и усавршавање особља за контролу ваздушне пловидбе, извоз и увоз за потребе Агенције, као и остале послове и операције које су у служби безбједног одвијања ваздушне пловидбе.

Битни закони / Легислатива која се односи на ваздушни саобраћај
Закони којима су регулисана питања у вези са ваздушним саобраћајем на територији Републике Српске су: Закон о ваздухопловству БиХ („Службени гласник БиХ“, број 39/09), Закон о агенцији за пружање услуга у ваздушној пловидби БиХ („Службени гласник БиХ“, број 43/09) и Закон о облигационим односима у цивилном ваздухопловству БиХ („Службени гласник БиХ“, број 51/15). Сви ови закони су хармонизовани са законима који важе у Европској Унији. Постоји више од 100 правилника који се тичу ваздушног саобраћаја. 

2.5.3 Услуге
Током последњих 15 година број путника и летова са Аеродрома Бања Лука је варирао ради утицаја различитих фактора. Највећи број путника са Аеродрома Бања Лука је остварен током санкција које је Србија имала од стране Уједињених Нација (у даљем тексту „УН“) (1999. године), када је Аеродром Београд био затворен за саобраћај. Након тог периода дошло је до стагнације и смањења броја путника и летова. У периоду 2009–2015. број путника и летова је варирао у зависности од уговора који су постојали између Аеродрома Републике Српске и различитих авио превозника, који су вршили летове са Аеродрома Бања Лука. У садашњем тренутку постоји само једна редовна међународна линија, између Бање Луке и Београда, а Air Serbia је једини оператер који врши летове са Аеродрома Бања Лука. 

„Међународни аеродром Бања Лука” има стратешко партнерство са Air Serbia и „Аеродромом Никола Тесла“ Београд. Кооперација је договорена у областима развоја нових технологија, тренинга особља и размјени информација.

Град Бања Лука има 200.000 становника, док шири простор који гравитира Бања Луци има око 500.000 становника. Према Стратегији развоја Аеродрома Републике Српске за период 2013–2018. година, зона захвата Аеродрома Бања Лука је цјелокупан простор сјеверног дијела Републике Српске, као и неколико оближњих општина у ФБиХ са укупном популацијом од око 1.000.000 становника. Процијењено је да око 300.000 предратних становника овог простора живи у другим европским земљама, што представља још један потенцијал за овај аеродром.
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Табела 10

Број путника на Аеродрому Бања Лука
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Табела 11

Број летова остварених на Аеродрому Бања Лука
Теретни саобраћај забиљежен у 2015. години је износио 114 летова и 4.860 тона терета. Роба која је највише превожена са аеродрома је месо, а земља за коју је транспортована највећа количина терета је Турска.


Графикон 12
Финансијски показатељи пословања Аеродрома Републике Српске (у милионима БAM)


Графикон 13

План пословања Аеродрома Републике Српске (у милионима БAM)

2.5.4 Закључци
У Републици Српској постоји један међународни аеродром, Међународни аеродром Бања Лука. Аеродром ради са много проблема који се рефлектују у недостатку редовних линија, малом броју летова и путника. Инвестирање у инфраструктуру, опрему, модернизација технологија би требало да доведе до тога да Аеродром Бања Лука постане конкурентан другим аеродромима у региону.

Теретни саобраћај је још једна шанса за Аеродром Бања Лука, тако да су планиране инвестиције и у том сектору.

У 2015. години је на Аеродрому Бања Лука било 18.966 путника на 1.307 комерцијалних летова. Са аеродрома је било 114 летова теретних авиона, на којима је превезено 4.860 тона терета. Овај број летова је недовољан за самоодрживост аеродрома и један од најважнијих циљева у вези са ваздушним саобраћајем у Републици Српској је повећање броја летова (у путничком и теретном саобраћају).

Закони који се односе на ваздушни саобраћај у Републици Српској су Закон о ваздухопловству БиХ („Службени гласник БиХ“, број 39/09), Закон о агенцији за пружање услуга у ваздушној пловидби БиХ („Службени гласник БиХ“, број 43/09) и Закон о облигационим односима у цивилном ваздухопловству БиХ. Сви ови закони су усаглашени са законима који вриједе на територији ЕУ.

Технологије које се примјењују на аеродрому је неопходно модернизовати паралелно са унапређењем инфраструктуре.

3 ЦИЉЕВИ КОЈИ ТРЕБА ДА БУДУ ПОСТИГНУТИ КРОЗ СТРАТЕГИЈУ ТРАНСПОРТА 
3.1 Транспортна политика – оквир за Стратегију транспорта 
СТ РС је развијена у складу су с Оквирном транспортном политиком БиХ 2015–2030. Такав документ представља оквир и основни документ на основу које ће се развити стратегија, закони, регулатива, програми, планови и остала документација у процесу напретка и развоја транспортног сектора „као на правце развоја, акционе планове и приоритете на нивоу БиХ, њених ентитета и БД, у складу са Уставом БиХ“.
Оквирна транспортна политика 2015–2030. дефинише:

· Визију транспортног сектора у БиХ која је исказана на слиједећи начин: 

· учинковит и економичан систем превоза
· ефикасан и економичан транспортни систем
· развој транспортног система усмјерен на тржишну и конкуренцијску основу
· транспортни систем земље потпуно усклађен с прописима и стандардима ЕУ и правилима Свјетске трговинске организације (енгл. World Trade Organisation – WTO).
· Крајњи циљ: „изграђен према очекиваном процесу развоја локалне економије и друштвеног развоја с циљем осигурања одрживог развоја транспортног система, и развити систем који ће задовољити захтјеве у погледу побољшања мобилности робе и људи и физички приступ тржиштима, радна мјеста и образовање, као и све друге друштвене и економске потребе како би се развиле у складу са постављеним циљевима“.

· Имплементација Транспортне политике: „Детаљи за имплементацију морају бити разрађени у Стратегији транспорта (за 2015–2030) и Акционом плану, којим се утврђују активности и програми које треба предузети (управне реформе, регулаторно усклађивање, јачање капацитета и инвестиционих програма), као и припадајућу расподјелу одговорности, временског оквира и кључних индикатора за извршавање.“
Хоризонтални циљ у Транспортној политици БиХ 2015–2030. је постављен ка интеграцији земље у ЕУ, уз праћење Протокола о копненом превозу који је уграђен у Споразум о стабилизацији и придруживању.

Транспортни сектор мора допринијети одрживом и стабилном економском развоју на сљедећи начин:

I. осигурати институционалну ефикасност
II. осигурати финансијску одрживост
III. подстицати привредни развој 

IV. рјешавати еколошке и друштвене утицаје
Ова четири општа циља ће се остварити кроз дефинисање конкретних акција у складу са потребама и специфичностима ентитета и БД.

Поред тога Оквирна транспортна политика поставља шест главних циљева за постизање свеукупног циља одрживог развоја транспортног система, што је презентовано у наставку:

· задовољити  социјалну и економску потражњу,

· пружити највиши ниво услуге по најнижим могућим трошковима,

· испуњавати захтјеве у погледу информационог система и сигурности,

· бити финансијски одржива и на темељу главних извора финансирања у распону од корисничких накнада, општинских буџетских средстава и укључивању приватног сектора, задовољити потребе у смислу одржавања, побољшања и развоја саобраћајне инфраструктуре,

· бити регулисана у складу са стандардима и прописима ЕУ и Уставом БиХ,

· имати минимални негативни утицај на животну средину.
3.2 Циљеви
3.2.1 Законски оквир
У сљедећој табели су приказани општи и посебни циљеви стратегије у вези са законским оквиром.
	Општи циљеви 

(Оквирна транспортна политика БиХ 
2015–2030)
	Посебни циљеви стратегије транспорта 
	Неструктурне мјере


	Финансијска одрживост и принципи финансирања од накнада крајњег корисника
	· Ревизија модела наплате путарине за наплаћивање базираног на оперативним трошковима и трошковима улагања у инфраструктуру 
· Усклађивање нивоа пореза на гориво са сусједним земљама
	

	Усклађивање са стандардима и прописима ЕУ 


	· Завршетак раздвајања жељезничке инфраструктуре и операција
· Усклађивање постојећег законодавства у вези са унутрашњим пловним путевима са ЕУ директивама

· Припрема за заједничко европско тржиште за жељезничка предузећа
	· Примјена договора о преласку граница


3.2.2 Инфраструктура и услуге
У сљедећој табели су приказани општи и посебни циљеви Стратегије у вези са инфраструктуром и услугама
	Општи циљеви 

(Оквирна транспортна политика БиХ 
2015–2030)
	Посебни циљеви стратегије транспорта 
	Неструктурне мјере 

	Испуњавање социјалних и економских захтјева
	· Осигурање интерног повезивања Републике Српске кроз развој сигурне и брже саобраћајне мреже
· Привлачење међународних транзитних токова, интеграцијом инфраструктуре Републике Српске у европске транспортне коридоре 
	· Дефинисање оквира за увођење ЕУ теретних коридора на Западни Балкан 

	Обезбјеђивање највишег нивоа услуга уз најниже могуће трошкове
	· Побољшање квалитета магистралних и регионалних путева
· Привлачење путника на жељезнички вид транспорта
· Развој инфраструктуре и објеката за ваздушни саобраћај
· Успостављање ријечног саобраћаја
	

	Испуњавање захтјева за безбједност саобраћаја
	· Побољшање IKT у саобраћајном сектору
· Повећање безбједности на путевима 

· Повећање безбједности на пругама, сигнално-сигурносна и телекомуникацијска опрема 

· Повећање безбједности пловидбе
	· Усвајање смјерница, плана и програма за Инспекцију безбједности путева (eнгл. Road Safety Inspection – RSI) 

· Стратешки оквир за увођење ITS на Основну мрежу 
· Развој SEED Plus (CEFTA споразум за размјену података)

	Задовољавање потреба из аспекта одржавања и унапређивања и развоја саобраћајне инфраструктуре
	·  Развој мреже ауто-путева и брзих путева

· Унапређење и развој мреже магистралних и регионалних путева
· Развој жељезничке мреже
· Развој водног саобраћаја

· Развој инфраструктуре и објеката за ваздушни саобраћај
	· Усвајање Плана одржавања за 2016–2020. за цјелокупну Основну мрежу (енгл. Core Network)

	Минимални утицај на животну средину
	· Увођење видова саобраћаја који имају мањи негативни утицај на животну средину
· Смањење просјечне старости возног парка
	· Минимални дозвољени утицај на животну средину


4 СТРАТЕГИЈА
Стратешко планирање саобраћајног сектора може бити дефинисано као алат у служби већих економских и друштвених циљева. СТРС, посебно за сваки вид транспорта, има за циљ дефинисање акција које ће бити примјењене да би се постигли општи и специфични циљеви у краткорочном (2016–2020), средњорочном (2021–2025) и дугорочном периоду (2026–2030).
Најважнији елементи Стратегије транспорта су:

· Испуњење социјалних и економских захтјева,
· Задовољење потреба у смислу одржавања, унапређења и развоја транспортне инфраструктуре,
· Финансијска одрживост,
· Усклађеност са ЕУ стандардима и законима,
· Задоволљавање потреба за безбједношћу и потребама за информацијама,
· Минималан дозвољени утицај на животну средину.
Акције су смјештене у различите периоде у зависности од степена њихове зрелости, буџетских ограничења итд. На тај начин могу бити дефинисане сљедеће категорије развоја: акције које ће бити спроведене прве (краткорочне), акције које ће бити спроведене након неопходне припреме (средњорочне) и акције које у овом тренутку немају довољан ниво зрелости и/или за које постоје нека ограничења (дугорочне).
За сваку акцију СТРС дефинише:

· Органе одговорне за спровођење акције (нпр. Министарство, управљач инфраструктуром итд.)

· Инструменте који ће се користити за спровођење акције (нпр. Финансијски инструменти, промјене закона итд.).
4.1 Стратешке акције
4.1.1 Регулатива
У сљедећој табели су приказани приоритетни и специфични циљеви стратегије транспорта у вези са регулативом, као и активности и инструменти који ће бити коришћени да би циљеви били испуњени.
Легенда: К – краткорочно, С – средњорочно, Д – дугорочно.

4.1.2 Опште
	Приоритетни циљеви
	Специфични циљеви стратегије транспорта
	Активности
	Вријеме
	Надлежни орган
	Инструменти

	
	
	Бр.
	опис
	К
	С
	Д
	
	

	Финансијска одрживост и принципи финансирања од накнада крајњег корисника

	Финансирање ауто-путева засновано на путарини и акцизама
	1
	Ревизија модела наплате путарине базиран на оперативним трошковима и трошковима улагања у инфраструктуру
	x
	x
	
	МСиВ РС и ЈП Аутопутеви Републике Српске (АРС)
	Законодавне интервенције

	
	
	2
	Усклађивање нивоа пореза на гориво са сусједним земљама
	x
	
	
	Министарство финансија БиХ (МФ БиХ)
	Законодавне интервенције

	
	Одрживост жељезничке инфраструктуре
	3
	Дефинисање модела за финансирање жељезничке инфраструктуре
	x
	x
	
	МСиВ РС и ЖРС
	Законодавне интервенције

	
	Финансијски одржив ваздушни транспорт (аеродром)
	4
	Ревизија модела наплате на аеродрому базиран на оперативним и трошковима улагања у инфраструктуру
	
	x
	
	МСиВ РС и АРС
	Законодавне интервенције

	Усклађивање са стандартима и прописима ЕУ
	Завршетак раздвајања жељезничке инфраструктуре и операција
	5
	Усклађивање закона Републике Српске са ЕУ директивама
	x
	
	
	МСиВ РС и ЖРС
	Законодавне интервенције

	
	Припрема за заједничко европско тржиште за жељезничка предузећа
	6
	Усклађивање постојећег законодавства са ЕУ директивама
	x
	x
	x
	МСиВ РС
	Законодавне интервенције

	
	Усклађивање прописа за водни саобраћај са ЕУ
	7
	Усклађивање постојећег законодавства са ЕУ директивама
	x
	x
	
	МСиВ РС
	Законодавне интервенције

	Минимални утицај на животну средину
	Усклађивање прописа из области заштите животне средине са стандарима ЕУ
	8
	Усклађивање постојећег законодавства
	x
	x
	x
	МСиВ РС, Министарство за просторно уређење грађевинарство и екологију Републике Српске (МПУГЕ РС)
	Законодавне интервенције

	
	Усклађивање прописа у вези са емисијом штетних гасова (аутомобили и теретна возила) са стандардима ЕУ
	9
	Усклађивање постојећег законодавства
	x
	x
	x
	МСиВ РС и МКТ БиХ
	Законодавне интервенције


4.1.3 Инфраструктура и услуге
У сљедећој табели су приказани приоритетни и специфични циљеви Стратегије транспорта у вези са инфраструктуром и услугама, као и активности и инструменти који ће бити коришћени да би циљеви били испуњени.

	Приоритетни циљеви
	Специфични циљеви стратегије транспорта
	Активности
	Вријеме
	Надлежни орган
	Инструменти

	
	
	Бр.
	опис
	К
	С
	Д
	
	

	Испуњавање социјалних и економских захтјева
	Привлачење међународних транзитних токова, интеграцијом инфраструктуре Републике Српске у европске саобраћајне коридоре

	1.1
	Изградња моста на Сави код Градишке (Рута 2а, повезује коридоре X и Vc)
	x
	
	
	МСВ РС, ЈП АРС
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	
	1.2
	Изградња ауто-пута Бања Лука – Млиништа  (дио Руте 2а, повезује коридоре X и Vc)
	x 
	x
	
	МСВ РС, ЈП АРС
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	
	1.3
	Изградња ауто-пута на коридору Vc кроз РС
	x
	x
	
	МСВ РС, ЈП АРС
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	
	2
	Реконсрукција жељезничког кородора Vc кроз РС
	x
	x
	
	МСВ РС, ЖРС
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	Проширење Основне и SEETO мреже са кључним правцима за РС
	3.1
	Административне процедуре за идентификовање нових путних праваца за додавање на Основну и SEETO мрежу
	x
	x
	
	МСВ РС, МПУГЕ РС
	Просторно-планска документација

	
	
	3.2
	Административне процедуре за идентификовање нових жељезничких праваца за додавање на Основну мрежу
	x
	x
	
	МСВ РС, МПУГЕ РС
	Просторно-планска документација

	
	
	3.3
	Укључивање бањолучког аеродрома на Основну мрежу аеродрома
	x
	x
	
	МСВ РС, МПУГЕ РС
	Просторно-планска документација

	Задовољава-ње потреба из аспекта одржавања и унапређивања и развоја саобраћајне инфрастру-ктуре
	Развој мреже ауто-путева и брзих путева

	4
	Изградња нових дионица (ауто-путеви и брзи путеви)
	x
	x
	x
	МСВ РС, ЈП АРС
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	Унапређење и развој мреже магистралних и регионалних путева

	5
	Модернизација/ реконструкција путних дионица (магистрални и региониални)
	x
	x
	x
	МСВ РС, ЈП Путеви Републике Српске
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	Развој жељезничке мреже
	6
	Изградња нових дионица
	x
	x
	x
	МСВ РС, ЖРС (менаџер инфраструктуре)
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	
	7
	Модернизација/ ремонт
	x
	x
	x
	МСВ РС, ЖРС (менаџер инфраструктуре)
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	Развој водног саобраћаја
	8
	Активно укључивање МСВ у сарадњу са сусједним замљама на комплетирању документације/
студија потребних за побољшање водног саобраћаја
	x
	x
	x
	МСВ РС
	Управљачка структура

	
	
	9
	Модернизација пловног пута ријека Саве
	
	x
	x
	МСВ РС
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	
	10
	Модернизација луке Шамац
	
	х
	х
	МСВ РС, Лука Шамац
	Потписивање уговора Владе Републике Српске о Јавно-приватним партнерствима (ЈПП) са Луком Шамац

	
	Развој инфраструктуре и објеката за ваздушни саобраћај
	11.1
	Изградња аеродрома у Требињу
	x
	x
	x
	МСВ РС, АРС
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	
	11.2
	Модернизација објеката и опрема бањолучког аеродорома (за робе и за путнике)
	x
	x
	
	МСВ РС, АРС
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	Обезбјеђење највишег нивоа услуга
	Развој мреже ауто-путева и брзих путева
	
	Видјети активност 4
	
	
	
	
	

	
	Побољшање квалитета магистралних и регионалних путева
	
	Видјети активност 5
	
	
	
	
	

	
	Повећање конкурентности превозника у друмском превозу
	11.3
	Стварање бољег амбијента за пословање
	x
	x
	
	МСВ РС
	Уклањање административних баријера

	
	Привлачење путника на жељезнички вид транспорта
	12.1
	Пословно моделирање жељезничког предузећа –реструктурирање
	x
	
	
	ЖРС 
	Пословно моделирање

	
	
	12.2
	Испуњење обавезе пружања услуге јавног превоза путника
	x
	
	
	МСВ РС, ЖРС 
	Финанскијски инструменти и уговарање

	
	
	12.3
	Обнављање/улагање у возни парк
	x
	x
	
	ЖРС 
	Финанскијски инструменти

	
	Побољшање квалитета услуга за путнички и карго саобраћај (AIR)
	
	Погледати акцију 11
	
	
	
	 
	 

	
	Развој интермодалног транспорта
	13
	Изградња РТЦ у Бањој Луци и Добоју
	x
	x
	x
	МСВ РС, ЖРС, јединице локалне самоуправе
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	Испуњавање захтјева за безбједност саобраћаја
	Побољшање IKT у саобраћајном сектору
	14
	Потпуно спровођење у систем управљања друмског саобраћаја, објекти за комуникацију (нпр. SOS мрежа на ауто-путевима)
	x
	
	
	МСВ РС, ЈП АРС
	 

	
	
	15
	Развој информационог система за путнике и превознике на ауто-путевима
	x
	
	
	МСВ РС, ЈП АРС
	 

	
	Повећање безбједности на путавима
	16
	Спровођење стратегије безбједности саобраћаја на путевима
	x
	
	
	МСВ РС, АБС РС, ЈП АРС, ЈП Путеви Републике Српске и други
	Усвојена Стратегија безбједности саобраћаја

	
	
	17
	Побољшање одморишта на ауто-путевима и брзим путевима
	x
	
	
	МСВ РС, ЈП АРС, ЈП Путеви Републике Српске
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	
	18
	Ревизије за безбједност на путевима (RSI и RSA)
	x
	
	
	МСВ РС, АБС РС, ЈП АРС, ЈП Путеви Републике Српске
	Управљање пројектима, тендерске процедуре

	
	
	
	Погледати акције 1, 4, 5, 15 и 16
	
	
	
	 
	 

	
	Повећање безбједности на пругама, сигнално-сигурносна и телекомуникацијска опрема
	
	Погледати акције 6 и 7
	
	
	
	
	 

	
	Повећање безбједности пловидбе
	19
	Увођење RIS-а
	
	x
	x
	МСВ РС
	 

	Финансијска одрживост и принципи финанисрања од накнада крајњег корисника
	Финансијски одржив ваздушни саобраћај (аеродром)
	20
	Привлачење авио-компанија и оператера (нпр. промовисање започињања нових међународних веза, доступност аеродрома у пружању јавних услуга итд.) и развој комерцијалних активности
	x
	
	
	МСВ РС и АРС
	Пословно моделирање и промоција аеродрома. Израда Стратегије развоја Аеродорома Републике Српске

	
	Обезбјеђивање финансијске одрживости жељезничког саобраћаја (жељезничка предузећа)
	21
	Дефинисање комерцијалних услуга за путнике и дефинисање оперативног модела услуга за путника
	x
	
	
	МСВ РС, ЖРС 
	Пословно моделирање

	
	
	22
	Развој интермодалног саобраћаја укључивањем ЖРС са свим капацитетима, Развој жељезничких терминала / интермодалних терминала за теретни саобраћај (комбиновани саобраћај и конвенционални саобраћај)
	
	x
	x
	МСВ РС, ЖРС 
	Израда плана развоја

	
	
	
	Погледати акцију 12.2
	
	
	
	 
	 

	Минимални утицај на животну средину
	Унапређење видова саобраћаја који имају мањи негативни утицај на животну средину
	
	Погледати акције 8, 9 и  12.2, 22
	
	
	
	 
	 

	
	Смањење просјечне старости возног парка
	23
	Стимулисање увоза нових и еколошки чистијих возила
	X
	X
	
	МСВ РС, МКТ БиХ 
	Ревизија постојећих накнада (увоз, регистрација, путaрине и сл.)


4.2 Акциони план
4.2.1 Путеви
	Путеви
	краткорочни
	средњoрочни
	дугорочни

	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030

	1
	Регулатива
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.1
	Ревидирање модела наплате путарине за наплаћивање базираног на оперативним трошковима и трошковима улагања у инфраструктуру
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.2
	Усклађивање нивоа пореза на гориво са сусједним земљама
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.3
	Усклађивање прописа из области заштите животне средине са стандарима ЕУ –Усклађивање постојећег законодавства са ЕУ директивама
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	1.4
	Усклађивање прописа у вези са емисијама штетних гасова (аутомобили и теретна возила) са стандардима ЕУ – Усклађивање постојећег законодавства са ЕУ директивама
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	2
	Инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.1
	Изградња моста на Сави код Градишке (Рута 2а, повезује коридоре X и Vc)
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.2
	Изградња ауто-пута Бања Лука – Млиништа (дио Руте 2а, повезује коридоре X и VC)
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	2.3
	Изградња ауто-пута на коридору Vc кроз Републику Српску
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	2.4
	Административне процедуре за идентификовање нових путних праваца за додавање на Основну и SEETO мрежу
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	2.5
	Изградња нових дионица (ауто-путеви и брзи путеви)
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	2.6
	Модернизација/ реконструкција путних дионица (магистрални и регионални)
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	3
	Услуге
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.1
	Изградња нових дионица (ауто-путеви и брзи путеви)
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	3.2
	Модернизација/
реконструкција путних дионица (регионални, магистрални)
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	3.3
	Повећање конкурентности превозника у друмском превозу –Стварање бољег амбијента за пословање
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	3.4
	Спровођење стратегије безбједности саобраћаја на путевима
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3..5
	Побољшање одморишта на ауто-путевима и брзим путевима
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.6
	Ревизије за безбједност на путевима (RSI и RSA)
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.7
	Смањење просјечне старости возног парка – Стимулисање увоза нових и еколошки чистијих возила
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	4
	Технологије
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4.1
	Потпуно спровођење у систем управљања друмског саобраћаја, објекти за комуникацију (нпр. SOS мрежа на ауто-путевима)
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4.2
	Развој информационог система за путнике и превознике на ауто-путевима
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	


4.2.2 Жељезнице
	Жељезнице
	краткорочни
	средњерочни
	дугорочни

	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030

	1
	Регулатива
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.1
	Дефинисање модела за финансирање жељезничке инфраструктуре
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	1.2
	Завршетак раздвајања инфраструктуре и операција  Усклађивање закона Републике Српске са ЕУ директивама
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.3
	Припрема за заједничко европско тржиште за жељезничка предузећа – Усклађивање постојећег законодавства са ЕУ директивама
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	2
	Инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.1
	Реконсрукција жељезничког кородора Vc кроз РС
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	2.2
	Административне процедуре за идентификовање нових путних праваца за додавање на Основну и SEETO мрежу
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	2.3
	Изградња нових дионица
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	2.4
	Модернизација/ремонт
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	2.5
	Изградња робно-транспортних центара у Бањој Луци и Добоју
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	3
	Услуге
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.1
	Пословно моделирање жељезничког предузећа  Реструктурирање
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.2
	Испуњење обавезе пружања услуге јавног превоза путника
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.3
	Обнављање/улагање у возни парк
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	3.4
	Дефинисање комерцијалних услуга за путнике и дефинисање оперативног модела услуга за путника
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.5
	Развој интермодалног саобраћаја укључивањем ЖРС са свим капацитатима, развој жељезничких терминала/интермодалних терминала за теретни саобраћај (комбиновани саобраћај и конвенционални саобраћај)
	
	
	
	
	
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	4
	Технологије
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4.1
	Модернизација/Ремонт
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	4.2
	Изградња нових дионица
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x


4.2.3 Водни саобраћај
	Водни
	Краткорочни
	Средњорочни
	Дугорочни

	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030

	1.
	Регулатива
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.1
	Усклађивање прописа за унутрашњу пловидбу са ЕУ стандардима
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	1.2
	Усклађивање прописа са стандардима ЕУ о штетним емисијама возила (возила на ријекама)
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	2.
	Инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.1
	Развој саобраћаја на унутрашњим пловним путевима
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.2
	Модернизација унутрашњег пловног пута ријеке Саве
	
	
	
	
	
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	2.3
	Активно учешће Луке Шамац у транспортном систему
	
	
	
	
	
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	3
	Услуге
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.1
	Развијати и користити интермодални систем са фокусом на ријеку Саву
	
	
	
	
	
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	3.2
	Развијати безбједност саобраћаја на ријеци Сави паралелно са развојем инфраструктуре
	
	
	
	
	
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x

	4
	Технологије
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4.1
	Увођење RIS-а
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	


4.2.4 Ваздушни саобраћај
	Ваздушни
	Краткорочни
	Средњорочни
	Дугорочни

	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030

	2.
	Инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.1
	Проширење и модернизација путничког терминала
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	

	2.2
	Изградња карго складишта
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.3
	Модернизација и обнављање опреме
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	2.4.
	Проширење полетно-слетне стазе, обнова сигнализације видео надзор, набавка рефлекторске LED расвјете
	
	
	
	
	
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	

	2.5.
	Процјена подобности Аеродрома Бања Лука као аеродрома на Core Network мрежи
	
	
	
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	

	3
	Услуге
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.1
	Привлачење авио компанија и оператера (нпр. промовисање, започињања нових међународних веза, доступност аеродрома у пружању јавних услуга итд.) и развоја комерцијалних активности
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4
	Технологије
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4.1
	Модернизација технологије паралелно са модернизацијом инфраструктуре
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	x
	
	
	
	
	


АНЕКСИ
Дефиниције
	Термин
	Опис

	Рехабилитација путева
	Активност на уређењу и побољшању постојећих траса саобраћајница без проширења или мијењања техничких елемената пута или проширења профила којим би се улазило у рјешавање имовинских односа. Радови за које није потребно исходовати грађевинску дозволу. 

	Реконструкција  путева
	Активност на реконструкцији саобраћајница која подразумијева увођење нових техничких елемената пута који подразумијевају измјену трасе, профила и корекцију – измјену грађевинске парцеле пута. Радови за које је потребно исходовати грађевинску дозволу.

	Ремонт (жељезница)
	Радови на главним оправкама постојеће грађевинске и електротехничке инфраструктуре са циљем поновног постизања пројектованих параметара.

	Ауто-пут
	Ауто-пут је јавни пут изграђен и намијењен искључиво за саобраћај моторних возила, означен прописаним саобраћајним знаком и има двије физички одвојене коловозне траке за саобраћај из супротних смјерова, без укрштања са другим путем или жељезничком и трамвајском пругом у нивоу и у чији се саобраћај може укључити, односно искључити само на одређеним и посебно изграђеним прикључним јавним путевима на одговарајућу коловозну траку ауто-пута.

	Брзи пут
	Брзи пут је јавни пут намијењен за саобраћај искључиво моторних возила, с једном или двије раздвојене коловозне траке, који има све раскрснице у два или више нивоа с попречним путевима и другим саобраћајницама (жељезничким или трамвајским пругама), по правилу нема зауставних трака и који је као такав означен прописаним саобраћајним знаком.

	Магистрални пут
	Магистрални пут је јавни пут који има функцију повезивања Републике Српске у европски саобраћајни систем, остваривања континуитета европских путева, саобраћајног повезивања цјелокупне или већег дијела територије Републике Српске са одговарајућим путевима у Федерацији БиХ и сусједним државама, омогућавање транзитног саобраћаја којим се остварује пролазак кроз јединице локалне самоуправе.

	Регионални пут
	Регионални пут је јавни пут који повезује регионалне центре Републике Српске међусобно, преко којих се остварује најрационалнија повезаност јединица локалне самоуправе са магистралним путевима и одговарајућом мрежом путева у Федерацији БиХ и сусједним државама


Листа пројеката
	Врста транспорта
	Локација
	Дужина дионице
	Врста пројекта
	Опис пројекта
	Покретач пројекта
	Датум почетка
	Датум завршетка
	Проценјена вредност инвестиције 
	Извори финансирања
	Преидентифи-ковани пројекти

	Путеви
	Бања Лука –Прњавор
	35,3
	Новоградња
	Ауто-пут
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске’’
	IX 2014
	2018
	160 М €
	
	

	Путеви
	Прњавор–Добој
	36,6
	Новоградња
	Ауто-пут
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске“
	XI 2012
	2016
	180 М €
	
	

	Мост
	Градишка, преко ријеке Саве
	/
	Новоградња
	Мост / гранични прелаз преко ријеке Саве (БиХ /  Реп. Хрватске)
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске“
	2017
	2019
	34 М €
	
	

	Путеви
	Гламочани – Мркоњић Град
	62,35
	Новоградња
	Ауто-пут
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске“
	2017
	2021
	690 М €
	
	

	Путеви
	Мркоњић Град – Млиништа
	30,65
	Новоградња
	Ауто-пут
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске“
	2018
	2025
	340 М €
	
	

	Путеви
	Вукосавље – Добој 5 C
	46,6
	Новоградња
	Ауто-пут
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске“
	2018
	2025
	510 М €
	
	

	Путеви
	Бања Лука –Приједор – Нови Град – Реп. Хрватска
	72
	Новоградња
	Ауто-пут
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске“
	2018
	2025
	600 М €
	
	

	Путеви
	Вукосавље –Модрича – Брчко –Бијељина – Реп. Србија
	98
	Новоградња
	Ауто-пут
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске“
	2018
	2030
	800М €
	
	

	Путеви
	Јадранско-јонски ауто-пут
	95
	Новоградња
	Ауто-пут
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске
	2018
	2030
	Нема података
	
	

	Путеви
	Лукавица–Пале–Соколац–Рогатица– Вишеград–Вардиште
	128
	Новоградња
	Брзи пут 
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске“
	2018
	2025
	Нема података
	
	

	Путеви
	Бијељина–Зворник–Соколац
	145
	Новоградња
	Брзи пут
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске“
	2018
	2025
	Нема података
	
	

	Путеви
	Требиње–Билећа–Гацко–Фоча–Миљевина–Устипрача–Вишеград
	/
	Новоградња
	Брзи пут 
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске“
	2018
	2025
	Нема података
	
	

	Путеви
	Приједор – Козарска Дубица – Д. Градина
	50
	Новоградња
	Брзи пут 
	ЈП „Аутопутеви Републике Српске“
	2018
	2030
	Нема података
	
	

	Путеви
	Бања Лука – Челинац – Котор Варош – Ободник
	50
	Новоградња
	Брзи пут
	ЈП „Путеви Републике Српске“
	2018
	2025
	Нема података
	
	

	Мост
	Љубовија – Братунац преко ријеке Дрине
	/
	Новоградња
	Мост / гранични прелаз преко ријеке Дрине (БиХ/Србија)
	ЈП „Путеви Републике Српске“
	2016
	2018
	4 М €
	
	

	Путеви
	Бања Лука – Бронзани Мајдан –Сански Мост
	/
	Новоградња
	Регионални пут
	ЈП „Путеви Републике Српске“
	2013
	2020
	5,5 М €
	
	

	Путеви
	Фоча – Шћепан Поље (ЦГ)
	/
	Новоградња
	Магистрални  пут
	ЈП „Путеви Републике Српске“
	2015
	2025
	60 М €
	
	

	Путеви
	Невесиње–Берковићи 
	/
	Новоградња
	Регионални пут
	ЈП „Путеви Републике Српске“
	2017
	2020
	12 М €
	
	

	Путеви
	Горњи Подградци – Мраковица
	/
	Новоградња
	Регионални пут
	ЈП „Путеви Републике Српске“
	2013
	2020
	12 М €
	
	

	Путеви
	Котор Варош – Митровићи 
	/
	Новоградња
	Регионални пут
	ЈП „Путеви Републике Српске“
	2013
	2020
	3,4 М €
	
	

	Путеви
	Бања Лука –обилазница
	/
	Новоградња
	Магистрални  пут
	ЈП „Путеви Републике Српске“
	2018
	2025
	Нема података
	
	

	Путеви
	Приједор –обилазница
	/
	Новоградња
	Магистрални  пут
	ЈП „Путеви Републике Српске“
	2018
	2025
	Нема података
	
	

	Путеви
	Требиње –обилазница
	/
	Новоградња
	Магистрални  пут
	ЈП „Путеви Републике Српске“
	2018
	2025
	Нема података
	
	

	Путеви
	Гацко – обилазница
	/
	Новоградња
	Магистрални  пут
	ЈП „Путеви Републике Српске“
	2018
	2025
	Нема података
	
	


	Врста транспорта
	Локација
	Дужина дионице
	Врста пројекта
	Опис пројекта
	Покретач пројекта
	Датум почетка
	Датум завршетка
	Процијењена вриједност инвестиције
	Извори финансирања
	Преидентификовани пројекти

	Жеље-знице
	Друга жељ. пруга Шамац–Добој
	/
	Ремонт
	Главна железница
	„Жељезнице Републике Српске“
	2018
	2025
	
	
	

	Жеље-знице
	Друга жељ. пруга Нови Град – Добој
	/
	Ремонт
	Главна железница
	„Жељезнице Републике Српске”
	2018
	2025
	
	
	

	Жеље-знице
	Бијељина–Лешница
	/
	Новоградња
	/
	„Жељезнице Републике Српске”
	2018
	2025
	
	
	

	Жеље-знице
	Зворник– Вишеград–Требиње
	/
	Новоградња
	/
	„Жељезнице Републике Српске”
	2018
	2025
	
	
	

	Жеље-знице
	Брод–Дервента –Подновље– Копривна
	/
	Новоградња
	/
	„Жељезнице Републике Српске”
	2018
	2025
	
	
	

	Жеље-знице
	Добој–Зворник
	/
	Побољшање
	/
	„Жељезнице Републике Српске”
	2018
	2025
	
	
	

	Жеље-знице
	Чапљина (ФБиХ) –Требиње – Билећа –Никшић (ЦГ)
	/
	Новоградња
	/
	„Жељезнице Републике Српске”
	2018
	2025
	
	
	

	Жеље-знице
	Шид (Р. Србија) – Бијељина – Брчко Шид (Р. Србија) – Бијељина – Брчко – Шамац
	/
	Новоградња/ побољшање
	/
	„Жељезнице Републике Српске” / Република Србија
	2018
	2025
	
	
	

	Жеље-знице
	Суња – Нови Град – Блатна – Книн (Р. ХР) Суња – Нови Град – Блатна – Книн (Р. ХР)
	/
	Побољшање
	/
	„Жељезнице Републике Српске” / Република Хрватска
	2018
	2025
	
	
	

	Врста транспорта
	Локација
	Дужина дионице
	Врста пројекта
	Опис пројекта
	Покретач пројекта
	Датум почетка
	Датум завршетка
	Процијењена вриједност инвестиције
	Извори финансирања
	Преидентификовани пројекти

	Вазду-шни
	Маховљани – Бања Лука
	/
	Новоградња
	Мастер план аеродрома
	Аеродроми Републике Српске
	2016
	/
	
	ИРБ кредит
	

	Вазду-шни
	Маховљани – Бања Лука
	/
	Новоградња
	Теретна складишта
	Аеродроми Републике Српске
	2016
	/
	
	ИРБ кредит
	

	Ваздушни
	Маховљани – Бања Лука
	/
	Надоградња и проширење
	Путнички терминал
	Аеродроми Републике Српске
	2016
	/
	
	ИРБ кредит
	

	Ваздушни
	Маховљани – Бања Лука
	/
	Надоградња
	Модернизација опреме
	Аеродроми Републике Српске
	2016
	/
	
	ИРБ кредит
	

	Унутрашња  пловидба
	Сисак–Београд
	/
	Надоградња
	Регулација ријеке Саве
	Интерна-ционални (Србија, РС/БиХ, Хрватска)
	/
	/
	/
	
	

	Унутра-шња  плови-дба
	Градишка
	/
	Новоградња
	Лука Градишка
	Влада Републике Српске
	/
	/
	/
	
	

	Унутра-шња  плови-дба
	Брод
	/
	Новоградња
	Лука Брод
	Влада Републике Српске
	/
	/
	/
	
	

	Унутра-шња  плови-дба
	Девет локација (Приједор, Нови Град, Коз. Дубица, Лакташи, Бања Лука, Модрича, Добој, Бијељина, Зворник)
	/
	Новоградња
	Пристаниште
	Влада Републике Српске и локална влада
	/
	/
	/
	
	


Добијени подаци
Сљедеће табеле приказују материјале који су прелиминарно прегледани и/или добијени од стране актера или из јавно доступних извора.

Стратегије, студије и планови
	Бр.
	Добијени документи
	Језик

	1
	Транспорт мастер п
лан у БиХ
	Енглески

	2
	Програм безбједности саобраћаја на путевима Републике Српске 2014–2018. године
	Локални

	3
	Стратегија безбједности саобраћаја на путевима Републике Српске 2013–2022.
	Локални

	4
	Стратегија развоја Жељезница Републике Српске 2009–2015.
	Локални

	5
	Обезбјеђење Студија за интермодални саобраћај у БиХ (студија финансирана од Европске уније)
	Енглески и локални

	6.
	Студија јавног превоза лица у Републици Српској
	Локални

	7.
	Нацрт стратегије развоја јавних путева Републике Српске
	Локални


Регулатива
	Бр.
	Добијени документи
	Језик

	1
	Закон о жељезницама из 2005. године (принципи слободне тржишне конкуренције)
	Локални
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ОБРАЗЛОЖЕЊЕ
ПРИЈЕДЛОГА СТРАТЕГИЈЕ ТРАНСПОРТА РЕПУБЛИКЕ СРПСКЕ

ЗА ПЕРИОД 2016–2030. ГОДИНА
I
УСТАВНИ ОСНОВ

        Уставни основ за доношење Стратегије транспорта  Републике Српске за период 2016–2030. година садржан је у Амандману ХХХII на члан 68. т. 6, 8. и 12. Устава Републике Српске, према којима Република уређује и обезбјеђује својинске и облигационе односе и заштиту свих облика својине, правни положај предузећа и других организација, као и основне циљеве и правце привредног развоја, те политику и мјере за  усмјеравање развоја.

II 
УСКЛАЂЕНОСТ СА УСТАВОМ, ПРАВНИМ СИСТЕМОМ И ПРАВИЛИМА НОРМАТИВНОПРАВНЕ ТЕХНИКЕ

Према Мишљењу Републичког секретаријата за законодавство број: 22/02-021-13/17 од 5. јануара 2017. године, уставни основ за доношење ове стратегије садржан је у Амандману XXXII на члан 68. т. 6. и 8. Устава Републике Српске, према којима Република, између осталог, уређује и обезбјеђује, заштиту свих облика својине, правни положај предузећа и других организација, основне циљеве и правце привредног и технолошког развоја, као и  политику и мјере за усмјеравање развоја. Такође, према члану 70. Устава, Народна скупштина доноси законе, друге прописе и опште акте.

Овом стратегијом утврђује се методологија израде стратегије, општи и посебни циљеви, као и Акциони план за краткорочне, средњорочне и дугорочне активности до 2030. године.

Стратегијом, као њен основни циљ, дефинисан је развој и успостављање одрживог транспортног система на територији Републике Српске, те она представља основ за пројектовање и планирање будућих инвестиција у област транспорта у Републици Српској. 

Стратегијом су утврђени општи и посебни циљеви који се односе на законодавни оквир и инфраструктуру и услуге, а њени најважнији елементи су: испуњење социјалних и економских захтјева; задовољавање потреба у смислу одржавања, унапређивања и развоја транспортне инфраструцтуре; финансијска одрживост; усклађеност са прописима и стандардима Европске уније и други.

Посебни циљеви су у Стратегији разрађени кроз различите врсте саобраћаја (друмски, жељезнички, водни и ваздушни), заснивају се на приоритетима саобраћајне политике и остварили би се реализацијом Акционог плана.

Разликe између Нацрта и Приједлога ове стратегије, налазе се у  дијелу 2.2.1. Путеви – Инфраструктура, а настале су  због повећања дужине путне мреже у Републици за 36 километара новоизграђеног пута Прњавор–Добој.


Будући да је Републички секретаријат за законодавство утврдио да је овај Приједлог усклађен са Уставом и правним системом Републике, мишљења смо да се Приједлог стратегије транспорта Републике Српске за период 2016–2030. година може упутити даље на разматрање. 

III
УСКЛАЂЕНОСТ СА ПРОПИСИМА ЕВРОПСКЕ УНИЈЕ

Према Мишљењу Министарства за економске односе и регионалну сарадњу број: 17.03-020-2948/16 од 21. децембра 2016. године, а након увида у прописе Европске уније и анализе Приједлога стратегије транспорта Републике Српске за период 2016–2030. година, установљено је да право ЕУ садржи изворе који релевантни за предмет регулисања достављеног приједлога, због чега у Изјави о усклађености стоји оцјена „дјелимично усклађено“.

Материју Приједлога, у дијелу примарних извора права ЕУ, уређује Уговор о функционисању Европске уније, Наслов VI – Саобраћај, чл. 90–100/Treaty on the Functioning of the European Union, Title VI – Transport, articles 90–100).

Приликом израде Приједлога стратегије, обрађивач је имао у виду сљедеће изворе права ЕУ:

· Директива 2012/34/ЕУ Европског парламента и Савјета од 21. новембра 2012. о успостави јединственог европског жељезничког система/Directive 2012/34/EU of the European Parliament and of the Council of 21 November 2012 establishing a single European railway area.

· Директива 2008/57/ЕС Европског парламента и Савјета Европе од 20. јула 2008. о интероперабилности жељезничког система унутар Заједнице/Directive 2008/57/EC of the European Parliament and of the Council of 17 June 2008 on the interoperability of the rail system within the Community.

· Директива 2004/49/ЕС Европског парламента и Савјета од 29. априла 2004. о безбједности жељезница заједнице и измјени Директиве Савјета 95/18/ЕС о издавању дозвола за обављање услуга у жељезничком превозу и Директиве 2001/14/ЕС о додјели жељезничког инфраструктурног капацитета и убирања накнада за кориштење жељезничке инфраструктуре и додјели рјешења о безбједности/Directive 2004/49/EC of the european parliament and of the council of 29 April 2004 on safety on the Community's railways and amending Council Directive 95/18/EC on the licensing of railway undertakings and Directive 2001/14/EC on the allocation of railway infrastructure capacity and the levying of charges for the use of railway infrastructure and safety certification.

Поред наведених, обрађивач је у изради Приједлога користио и остале изворе права и то:

· Бијела књига „Европска транспортна политика за 2010. годину: Вријеме одлуке“ (White Paper: European transport policy for 2010: time to decide)
· Документ: Паневропски коридори и области (PEC) дефинисани на двије Mинистарске конференције, Криту (1994) и у Хелсинкију (1997) (Pan-European Corridors and Areas (PEC) were developed during two Ministerial Conferencesin Crete (1994) and in Helsinki (1997); 
· Документ Eвропска комисија: Регионални пројекат за транспортну инфраструктуру Балкана, Финални извјештај (European Commision: Regional Balkans Infrastructure Study, Final report) и 
· Документ Транспортна опсерваторија за Југоисточну Европу (SEETO – South Europe Transport Observatory.
Доношење ове стратегије допринијеће испуњавању обавеза садржаних у члану 106. Споразума о стабилизацији и придруживању, које се односе на сарадњу уговорних страна у области транспорта.

IV
РАЗЛОЗИ ЗА ДОНОШЕЊЕ СТРАТЕГИЈЕ 

        Приликом разматрања значаја транспорта, посматрају се два доминантна аспекта –квалитет живота и укупан економски развој. Транспорт има директан утицај на појединачну мобилност и доступност ближих и удаљенијих области, али због свог значајног утицаја на рационално коришћење времена утиче и на квалитет живота људи у ширем смислу. Стратегија може да опредијели утицај транспорта на квалитет живота и развој привреде и у односу на појединца и у односу на друштво у цјелини.
       Приликом дефинисања стратешких развојних опредјељења у транспорту се пошло од интереса Републике Српске за примјереном валоризацијом њених најважнијих саобраћајних праваца и промјена у позиционирању привреде Републике Српске у том окружењу с посљедицама на саобраћајне токове, потребе да се обновом истовремено осигура и развој.

       На основу Закона о јавним путевима („Службени гласник Републике Српске“, број 89/13) ауто-путевима и брзим путевима управља Јавно предузеће „Аутопутеви Републике Српске“ друштво са ограниченом одговорношћу Бања Лука, а магистралним и регионалним путевима Јавно предузеће „Путеви Републике Српске“, друштво са ограниченом одговорношћу Бања Лука.

      Путну мрежу у Републици Српској чини 68 km ауто-пута, 4.132,2 км магистралних и регионалних путева и преко 6.000 км локалних путева.

      Стање настало након потписивања Дејтонског споразума и административног разграничења Републике Српске и Федерације БиХ је такво да је дошло до великих преусмјеравања саобраћаја на нове ентитетске путне правце. Главни саобраћајни токови у Републици Српској одвијају се неким дијеловима старих магистралних и регионалних путева, као и новокатегорисаним магистралним и регионалним путевима, насталим од локалних и некатегорисаних путева. Ови путеви су пројектовани и изграђени за другачија саобраћајна оптерећења и токове, него што у овом моменту путеви служе. 

      У Републици Српској, сходно Просторном плану Републике Српске, предвиђена је изградња 416 км ауто-путева и 468 км брзих путева. 

      Имајући у виду наведено, неопходно је стратешки приступити планирању, пројектовању, изградњи, реконструкцији и одржавању ауто-путева, брзих, магистралних и регионалних путева у Републици Српској. Стратешки приступ је неопходан приликом изналажења начина финансирања изградње путне инфрасруктуре. 

      Основни циљ Стратегије транспорта Републике Српске је постизање одрживог транспортног система на територији Републике Српске.

      Отворено тржиште услуга, захтјеви интермодалности и интероперабилности транспортних система земаља будућих чланова Европске уније, неки су од захтјева и потреба за реформом инфраструктурне транспортне политике, у односу на положај на Европске транспортне мреже и коридора у оквиру истих.

      У оквиру дугорочног развојног концепта, поред већ признатих међународних коридора и праваца, значај индивидуалних саобраћајних токова или тежина посебних циљева би такође требало да потврде даљњи дугорочни развој транспортне мреже и доведу до захтјева да они буду укључени у Трансевропску и Основну мрежу. Такви пројекти на територији Републике Српске допринијеће побољшању међународног, регионалног и унутрашњег транспорта.
        ИТС (Intelligent Transport Systems – интелигентни транспортни системи) представља систем који корисницима треба да понуди сет сервиса додатних вриједности. Оне се огледају у давању корисницима благовремених информација на основу којих могу направити одговарајуће оптимизације у путовању, повећању безбједности и ефикасности транспорта људи и робе, као и у било којој другој области. 
       Функционисање жељезничког саобраћаја уопште, битан је предуслов функционисања привреде у цјелини. Жељезнице Републике Српске се морају  модернизовати и развијати у складу са европским стандардима да би се обезбиједило задовољење захтјева транспортно-тржишног окружења уз постепено модернизовање и стварање могућности за пружање вишег нивоа квалитета транспортне услуге у смислу остваривања и великих брзина саобраћаја возова. 
        Остваривање стратешких циљева у области жељезничког саобраћаја, који подразумијевају стални раст обима превоза, јачање конкурентске способности кроз квалитет пружених жељезничких услуга, увођење савремених технологија у свим сегментима жељезничког саобраћаја са основним циљем подизања конкурентске способности предузећа, постављање савремене организације подржане технолошком подршком и стручношћу запослених радника кроз константно едуковање и усавршавање у свим областима дјеловања, повећан степен сигурности овог вида превоза не угрожавајући еколошке стандарде, као и интеграцију предузећа у савремене европске системе жељезничког саобраћаја, није могуће остварити без доношења и примјене нових законских рјешења који морају бити усклађени са ЕУ законодавством.

        Кориштење унутрашњих пловних путева представља веома повољан и  еколошки прихватљив начин транспорта, али да би се  могао   користити, првенствено пловни пут ријеке Саве,  на којој је проглашен међународни режим пловидбе, потребно је да се  пловни пут доведе на виши ниво пловности, а што захтијева  радове на  модернизацији  пловног пута.  

         Вaздушни сaoбрaћaj je нajбржи вид сaoбрaћaja кojим сe дaнaс прeвoзe путници и рoбa, посебно на великим удаљеностима. Вaздушни сaoбрaћaj прoтeклих дeцeниja oствaруje нajдинaмичниjи рaзвoj oд свих видoвa трaнспoртa. Брзи рaзвoj oвe грaнe зaснoвaн je првенствено нa нaучнoтeхничкoм прoгрeсу и примјeни њeгoвих рeзултaтa зa унaпрeђeњe вaздушних прeвoзних кaпaцитeтa. 

Да би се интензивирао ваздушни саобраћај у Републици Српској, те привукли путници и оператери на бањолучки аеродром, неопходне су смjeрницe кaкo дa сe искoристe постојећи пoтeнциjaли за покретање значајнијег и одрживог комерцијалног ваздушног саобраћаја, а дa плaнoви буду рeaлнo извoдљиви и из финaнсиjскoг и институциoнaлнoг aспeктa.

        Доношење Стратегије транспорта Репубике Српске је основ за пројектовање и планирање будућих инвестиција у Републику Српску, у вези са транспортом  и привредом уопште. Полазећи од кључне улоге транспорта у развоју друштва и привреде, те значаја мобилности  за квалитет живота, Стратегија има за циљ идентификовање активности за развој транспортног система Републике Српске у краткорочном, средњорочном и дугорочном периоду.

     Посматрање  транспортне инфраструктуре и услуга  кроз развојни циклус поставља Стратегију транспорта као дио тог циклуса. Стратегијом су дефинисани  општи и посебни циљеви за законодавни оквир, инфраструктуру и услуге. Најважнији елементи који су   утицали на  доношење ове  стратегије  су: испуњење социјалних и економских захтјева, задовољавање потреба у смислу одржавања, унапређивања и развоја транспортне инфраструктуре, финансијска одрживост, усклађеност са ЕУ стандардима и законима, задовољавање потреба за безбједношћу и потребама за информацијама, те минимални дозвољени утицај на животну средину. 

       Стратегија транспорта Републике Српске са планом активности представља могућност кориштења средстава ЕУ у сектору транспорта у програмском периоду 2014–2020.  

V
ОБРАЗЛОЖЕЊЕ ПРЕДЛОЖЕНИХ РЈЕШЕЊА

МЕТОДОЛОГИЈА

У дијелу који се односи на методологију обрађене су теме које су приликом израде Приједлога анализиране, приказан је садржај и структура документа. Циљ Стратегије је идентификовање акција потребних за развој транспортног система Републике  Српске, а  у дијелу који обрађује методологија дати су главни методолошки елементи који су кориштени при изради. Наведени су  документи и студије који су кориштени да би се извршила анализа постојећег стања саобраћајног система и кључних приоритета у Републици Српској.
ПОСТОЈЕЋЕ СТАЊЕ

У овом дијелу  обрађен  је социоекономски  преглед постојећег стања  и   преглед  главних  економских индикатора који су  претходили доношењу Стратегије. За сваки вид саобраћаја извршена је анализа  постојећег стања  инфраструктуре, а са посебним освртом на законска рјешења у тим областима.
ЦИЉЕВИ КОЈИ ТРЕБА ДА БУДУ ПОСТИГНУТИ КРОЗ СТРАТЕГИЈУ ТРАНСПОРТА

У дијелу који се односи на циљеве који треба да буду постигнути  кроз  Стратегију  транспорта,  наведено је да је Приједлог стратегије транспорта Републике Српске за период 2016–2030. година развијен у складу са Оквирном транспортном политиком БиХ за  период 2015–2030. година, те су наведени  визија и  циљеви који би допринијели одрживом и стабилном економском развоју.
СТРАТЕГИЈА

У  овом дијелу наведени су конкретне активности и  стратешке акције које треба предузети у краткорочном, средњорочном и дугорочном периоду да би се извршили  приоритетни и специфични циљеви  за све видове соабраћаја, а који се односе на  испуњење социјалних и економских захтјева, као и  потреба у смислу одржавања, унапређења и развоја транспортне инфраструктуре, постизање финансијске одрживости, усклађеност са ЕУ стандардима и законима, безбједност и заштиту животне  средине.
VI 
РАЗЛИКЕ ПРИЈЕДЛОГА У ОДНОСУ НА НАЦРТ СТРАТЕГИЈЕ


Нацрт стратегије транспорта Републике Српске за период 2016–2030. година усвојен је на 14. сједници Народне скупштине Републике Српске, одржаној 20. октобра 2016. године. 

У односу на текст Нацрта стратегије у тексту Приједлога стратегије транспорта Републике Српске за период 2016–2030. година дошло је до измјене у дијелу „2.2. Путеви, 2.2.1 Инфраструктура“ јер је дошло до повећања укупне дужине путне мреже у Републици Српској за 36 km новоизграђеног ауто-пута дионица Прњавор–Добој.

Током израде Приједлога стратегије разматрани су сви коментари на Нацрт стратегије које су дали народни посланици. 

Коментари који нису предмет Стратегије, а односили су се на унапређивање уопште размотриће се у редовним активностима или активностима које слиједе након доношења Стратегије, као што је промјена категорије граничног прелаза која је у надлежности Министарства безбједности БиХ, рехабилитација међудржавних путева и сл.

VII 
 ФИНАНСИЈСКА СРЕДСТВА И ЕКОНОМСКА ОПРАВДАНОСТ  ДОНОШЕЊА СТРАТЕГИЈЕ 
За спровођење Стратегије транспорта Републике Српске за период 2016–2030. година потребно је поред средстава јавних предузећа која управљају ауто-путевима, брзим, магистралним и регионалним путевима, жељезницама, водном и ваздушном инфраструктуром обезбиједити и додатна средства у зависности од начина инвестирања у пројекат (кредит, концесија, ЈПП), а према динамици реализације појединих пројеката. 
КАРТА САОБРАЋАЈНОГ ОПТЕРЕЋЕЊА


МАГИСТРАЛНИХ И РЕГИОНАЛНИХ ПУТЕВА


РЕПУБЛИКЕ СРПСКЕ 2011. године








� Извор: Статистички годишњак Републике Српске 2015. година.


� (Извор: Република Српска, Завод за статистику, Анкета о радној снази и Статистички годишњак Републике Српске 2015. година). 


� Извор: Република Српска, Завод за статистику, Статистички годишњак Републике Српске 2015. година, новембар 2015).


� Измјене и допуне Просторног плана Републике Српске до 2025. године, „Службени гласник Републике Српске“, број 15/15, у даљем тексту: Просторни план Републике Српске.


 � Стратегија безбједности саобраћаја на путевима Републике Српске 2013–2022.


� Европски Споразум о главним ријечним пловним путевима од међународног значаја (AGN), Женева, 1996, United Nations Economic Commission for Europe. 


� Министарство саобраћаја и веза Републике Српске.


� Извор: Студија изводљивости и пројектна документација за обнову и развој промета и пловидбе на пловном путу ријеке Саве са коментарима МСиВ РС.  


� Извор: Студија изводљивости и пројектна документација за обнову и развој промета и пловидбе на пловном путу ријеке Саве, Извршни резиме, септембар 2008.


� Информација о А. Д. РТЦ Лука Шамац.


� Просторни план Федерације БиХ (2008–2028). 


�„soft“ мјере.
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